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Akademickich Aktualno-
Sci Morskich. Przedstawiamy w nim
relacje z tegorocznej inauguracji roku
akademickiego.

Prezentujemy  réwniez  udziat
naszych pracownikéw w 7. Kongresie
Morskim w Szczecinie, 27. Konferencji
Redaktorow Czasopism Akademickich Kaliszu oraz 20. Migdzy-
narodowych Targach Morskich BALTEXPO 2019 w Gdarisku.

W czesci poswigconej sprawom studenckim przyblizamy re-
alizowany pod kierownictwem dr. inz. Lukasza Nozdrzykowskiego
projekt pn. ,, Akademia przyszlosci”. Przedstawiamy réwniez suk-
ces naszych studentow na Akademickich Mistrzostwach Europy
w wioslarstwie oraz Mistrzostwach Europy w kickboxingu.

W dziale poswigconym dziatalnosci naukowej omawiamy
badania nad wykorzystaniem dronéw w ratownictwie morskim.
Zamieszczamy takze wywiad z prof. Zbigniewem Pietrzykow-
skim, ktory w czerwcu br. otrzymat z rgk Prezydenta RP nomi-
nacje profesorskg. Laureatowi szczerze gratuluje i Zycze dalszych
sukcesow na polu nauki.

Ponadto prezentujemy sylwetke i wyniki badati pana dr.
inz. Rafala Laskowskiego — absolwenta naszej uczelni, ktorego
publiczna obrona rozprawy doktorskiej miata miejsce dn. 12
marca br. na Wydziale Mechanicznym AM.

W sekcji Marynistyka przyblizamy polskie statki szkolenio-
we oraz sylwetke kpt. z.w. Kazimierza Jurkiewicza.

Zyczg wszystkim Paristwu przyjemnej lektury i zachecam
do nadsytania artykutéw, ktére chcieliby Paristwo publikowac na
naszych tamach.

Redaktor Naczelny
dr hab. inz. Leszek Chybowski, prof. AM
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STUDENCI WRACAJA NA UCZELNIE

Rok akademicki Akademia Morska w Szczecinie tradycyjnie zaina
271 28 wrzesnia - na Cmentarzu Centralnym oraz u stop Watéw
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roczystosci  inauguracyjne,

jak zawsze, trwaly dwa dni.

Wieczorny apel pod po-

mnikiem ,Tym, ktérzy nie
powrdcili z morza” na Cmentarzu Cen-
tralnym to tradycyjny element otwarcia
roku akademickiego, ktérym podkre-
$lamy pamie¢ o tradycji i szacunek dla
zywiolu, jakim jest morze.

W sobotni poranek na Watach Chro-
brego odbyta sie ceremonia z udziatem
wiadz AM, przedstawicieli $wiata nauki
i biznesu, a takze zastepcy szefa Kance-
larii Prezydenta RP, Pawla Muchy oraz
ministra Gospodarki Morskiej i Zeglu-
gi Srédladowej — Marka Grobarczyka.
Studentom, ktérzy rozpoczynaja swoja
przygode z Akademia Morska i mo-
rzem, towarzyszyli bliscy i przyjaciele.
Nowo przyjetych jest blisko 550 oséb,
w tym 110 obcokrajowcéw (studiuja-
cych po polsku i po angielsku). Lacz-
nie ksztalcimy w tej chwili ok. 3000
studentéw. Od 1 pazdziernika na Aka-
demii Morskiej dziatalno$¢ rozpoczat
Wydziat Informatyki i Telekomunikacji
oraz Wydzial Mechatroniki i Elektro-
techniki.

Tuz przed inauguracja w obecnosci
ministra Marka Grébarczyka JM Rek-
tor Wojciech Slaczka oraz Przemystaw
Ligenza, dyrektor IMGW PIB podpisali
list intencyjny o wzajemnej wspotpra-
cy Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej z Akademig Morska. Jej zalo-
zenia to m.in. wspdlna realizacja przed-
siewzie¢ badawczych, wymiana kadry,
ksztalcenie doktorantéw i wspdlne pu-
blikacje w czasopismach naukowych.

- Drzisiejszy list intencyjny to
w koncu odpowiedZ na laczenie na-
uki z instytutem, ktoéry powinien mie¢
charakter biznesowy i stuzy¢ tej nauce.
Chcialbym serdecznie pogratulowa¢
finalizacji tego pomystu - moéwil mini-
ster Grobarczyk.

- To krok wazny dla nas szczegdlnie
z punktu widzenia dalszego rozwoju.
Przed nami ostatni rok przejsciowy
wprowadzania nowej ustawy o szkol-
nictwie wyzszym, tzw. Konstytucji dla

Nauki. W $wietle tej konstytucji chce-
my rozwingé wspolprace z partnerem,
ktérego potencjal pozwoli jeszcze le-
piej wykorzysta¢ nasze zasoby - pod-
kreslita Weronika Bulicz, rzeczniczka
AM. - Decyzja o tej wspolpracy zapa-
dla w poczuciu odpowiedzialnosci za
dalszy rozwodj potencjalu naukowego
Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej oraz potencjalu naukowego
i dydaktycznego Akademii Morskiej
w Szczecinie, w trosce o najwyzsza ja-
ko$¢ badan naukowych i jako$¢ ksztat-
cenia dla potrzeb gospodarki. W ten
rok akademicki wkraczamy z nowa
strukturg, w ktdrej po raz pierwszy
tak wyraznie zaznaczamy nasz zwrot
w kierunku najnowszych technologii.
Powstanie wydzialéw: Informatyki
i Telekomunikacji oraz Mechatroni-
ki i Elektrotechniki to wta$nie wyraz
naszego dazenia do jeszcze lepszego
zrozumienia cyfrowego $wiata i ksztal-
cenia studentéw w zgodzie z najnow-
szymi trendami.

W swoim przemoéwieniu minister
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédla-
dowej gratulowal studentom decyzji
o rozpoczeciu nauki na uczelniach
morskich, podkreslil réwniez ich zna-
czenie:

- Dzi$ wszystkie nasze szkoly mor-
skie majg bardzo wazne zadanie. Polska
bedzie kandydowac do rady Miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej. Naszym
gléwnym atutem jest szkolnictwo mor-
skie; chcemy to szkolnictwo rozpropa-
gowywac na caly $wiat.

Minister Grébarczyk wyrazil row-
niez nadzieje, Zze w najblizszym roku
akademickim Akademia Morska zyska
status uniwersytetu:

- Podejmuje zobowigzanie, ze jesli
taka bedzie wola uczelni, dokonamy
wszelkich staran jako ministerstwo, by
za rok spotka¢ sie tu na uniwersytecie
morskim w Szczecinie.

Rektor Akademii, prof. Wojciech
Slaczka przypomnial, ze doktadnie 50
lat temu rozpoczeta dziatalnos¢ Wyzsza
Szkota Morska w Szczecinie.

- Dzi$ juz doswiadczeni kapitano-
wie, chiefowie, mechanicy, zastuzeni
pracownicy morza... Wiem, panowie,
ze dzisiaj jeste$cie z nami - zaznaczyl.
Odczytal stowa Jarostawa Gowina, wi-
ceprezesa Rady Ministréw, Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego: ,,...Czto-
wiek, ludzie - ze swoimi talentami
i marzeniami, glodem wiedzy i do-
$wiadczeniem, potrzebami i oczekiwa-
niami, ambicjami i zaangazowaniem,
indywidualizmem i wola wspolpracy,
a przede wszystkim wrodzonym daze-
niem do prawdy, dobra i piekna - ludzie
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ugurowata jako pierwsza wsrdd szczeciniskich uczelni.
Chrobrego — emfatycznie rozpoczelismy rok 2019/2020.

muszg pozosta¢ najwazniejszym punk-
tem odniesienia w Zyciu akademickim.
Ta logika przyswiecata Konstytucji dla
Nauki, ktérg stopniowo wprowadzamy
w zycie od 1 pazdziernika 2018 roku,
a caly proces ewolucyjnych, precyzyjnie
zaplanowanych zmian zakonczymy za
siedem lat. Od poczatku prac nad refor-
ma szliémy wspolnie i konsekwentnie
droga dialogu, organizujac najwicksze
w historii Polski po 1989 roku kon-
sultacje spoleczne. I tu po raz kolejny
chce Panstwu podziekowa¢ za odwage
i zaufanie. Serdecznie dziekuje wladzom

www.aam.am.szczecin.pl

uczelni, wykladowcom, badaczom,
mlodym naukowcom i doktorantom,
studentom i pracownikom administra-
cyjnym. Dziekuje takze za krytyke - te
rzetelna, wynikajacg z troski o dobro
ogo6tu, sklaniajacg mnie i moich wspot-
pracownikéw do przemyslenia réznych
rozwiazan’

List do wladz i studentéw Akade-
mii Morskiej w Szczecinie skierowal
prezydent Andrzej Duda, odczytal go
zastepca szefa kancelarii Pawel Mucha.
Publikujemy ten list w cato$ci na famach
Akademickich Aktualnosci Morskich.

Podczas inauguracji nie obylo sie
bez §lubowania i wystepu Chéru Aka-
demii Morskiej w Szczecinie, ktory
wykonal utwory o tematyce morskiej
oraz te, ktorymi podbil serca jury
podczas swoich ostatnich azjatyckich
wystepow na festiwalach, a takze prze-
marszu pododdzialéw studenckich
z towarzyszeniem Orkiestry Wojsko-
wej 8. Flotylli Obrony Wybrzeza ze
Swinoujécia. Minister Marek Grébar-
czyk wraz z JM Rektorem Wojciechem
Slaczka wreczyli odznaczenia pan-
stwowe i resortowe:
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m  Zloty Krzyz Zastugi
dla prof. dr. hab. inz. Zbigniewa
Pietrzykowskiego;

m  Srebrny Krzyz Zastugi dla dr. hab.
inz. Janusza Uriasza;

m  Medal zloty za dlugoletnig stuzbe
otrzymali:
- mgr inz. kpt. Z.w. Tadeusz Dziedzic,
- mgr Bogdan Zielinski,
- inz. Dorota Curzydto,
- Anna Burdun-Duczeminska,
- Eugeniusz Forczmanski,
- Marian Kajewski;

m  Medal srebrny za dlugoletnia
stuzbe otrzymali:
- dr inz. Waldemar Kostrzewa,
- mgr Marzena Gajewy,
- Grzegorz Klupsch,
- Jakub Swiatek;

m  Medal brazowy za dlugoletnig
stuzbe otrzymali:
- mgr inz. Angelika Gieronska-
-Skrzeczkowska,
- mgr inz. Julia Kantor,
- mgr inz. Ewelina Kostecka,
- mgr inz. Katarzyna Kotynia,
- mgr Magdalena Abramowska,
- mgr Agnieszka Misiak;

m  Medal Komisji Edukacji Narodowej
dla dr. hab. inz. Jacka Eubczonka;

®  Odznake ,,Zastuzony Pracownik
Morza” dla Leszka Misia.

®  Nagrody rzeczowe Ministra
Gospodarki Morskieji Zeglu-
gi Srodladowej dla najlepszych
absolwentéw Wydzialu Nawigacyj-
nego i Mechanicznego Akademii
Morskiej w Szczecinie otrzymali:

- najlepszy nawigator - Angelika
Zalewska,

- najlepszy elektroautomatyk okre-
towy — Konrad Janiak,

- najlepszy mechanik okretowy -
Szymon Kardasz.

Wreczenia promocji doktorskich do-
konali dr hab. inz. Artur Bejger, prof.
AM, prorektor ds. nauki wraz z dr. hab.
inz. Pawlem Zalewskim, prof. AM, dzie-
kanem Wydzialu Nawigacyjnego AM
w Szczecinie oraz z dr. hab. inz. Zbi-
gniewem Matuszakiem, prof. AM, dzie-
kanem Wydzialu Mechanicznego AM
w Szczecinie dla trojga doktorantéw:

- dr inz. Katarzyny Prill,

- dr inz. Anny Skarbek-Zabkin,

- dr. inz. Piotra Smurawskiego.

Wszystkim nagrodzonym serdecz-
nie gratulujemy!

Paulina Mankowska
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Prezydent Rueczypospolite] Polskie

ANDRZE] DUDA

Warszawa, 28 wrzesnia 2019 roku

Jego Magnificencja

Profesor Wojciech Slaczka
Rektor

Akademii Morskiej w Szczecinie

Uczestnicy
Inauguracji Roku Akademickiego 2019,/2020

Magnificencjo Panie Rektorze, Wysoki Senacie!
Szanowny Panie Ministrze!

Szanowne Panie i Szanowni Panowie Profesorowiel
Drodzy Studenci 1 Doktoranci!

Szanowni Panstwo!

Z. okazji rozpoczynajacego si¢ roku akademickiego 2019,/2020 skladam najserdeczniejsze zyczenia
calej spolecznosci Akademii Morskiej w Szczecinie. Niech nadchodzacy rok bedzie dla Paristwa
czasem sukcesow 1 satysfakeji, czasem pomyslnosci 1 powodzenia we wszystkich podjetych
zamierzeniach. Dzigkuje Padstwu za pelniona z poéwigceniem misje ksztalcenia przyszlych
oficeréw marynarki handlowej i specjalistow w dziedzinach zwiszanych z gospodarka morska oraz
za prowadzone w tym zakresie badania. Paristwa praca naukowa i dydaktyczna przyczynia sig
do rozwoju polskiej gospodarki morskiej, istotnego sektora gospodarki narodowej. Jest niezwykle
wazne, aby potencjal wynikajacy z osiagniec 1 dorobku polskich uczelni i o$rodkéw naukowych,
w tym zwigzanych z morzem, transportem i zegluga morska, dobrze spoiytkowaé dla rozwoju
poszczegolnych regiondw i calego kraju.
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Nowy rok akademicki to nowe wyzwania, ale i nowe mozliwosci. Mam wielka nadzieje, ze zmiany,
ktore dokonujg si¢ w systemie szkolnictwa wyzszego w Polsce, przyniosa dobre efekty 1 otworza
przed Padstwem perspektywe dalszego rozwoju. W zmieniajacym si¢ $wiecie misja wyzszych
uczelni pozostaje niezmienna. Skladaja sie na nig praca naukowa, ksztalcenie studentow,
wychowywanie kolejnych pokolen badaczy. Weiaz jednak konieczne jest poszukiwanie
nowych sposobéw realizacji tych celéw — sposobow, ktére beda odpowiadaly aktualnym
potrzebom 1 sprawdzaly si¢ w otaczajacej nas rzeczywistosci. Kontekst spoleczno-historyczny,
w jakim przyszlo nam zyc, jest szczegolny. Szybko postepujace zmiany cywilizacyjne oraz
przemiany spoleczne sprawiaja, ze stajemy jako ludzkos¢ i jako spoleczenistwo wobec nowych
probleméw, ktorych rozwigzanie spoczywa w ogromnej mierze w rekach ludzi nauki. Swiat wokol
nas wymaga zrozumienia. Jednoczeinie rozwoj nowych technologii stwarza szanse na wzrost
poziomu i jakosci zycia. Jednak aby z nich w pelni skorzystaé, musimy uczestniczyé w ich tworzeniu
1 bra¢ czynny udzial w debacie nad kondycja czlowieka i spoleczenstwa. Nie mozemy pozwolié,
aby swiat zmienial si¢ bez nas. Dlatego tak wielka jest rola srodowiska akademickiego, ktére
jak zadne inne dysponuje srodkami i mozliwosciami, by ksztaltowaé i zmieniaé rzeczywistosé.

Instytucje naukowe trwaja dzicki nieustannej wymianie pokoled. Jest to proces, ktorego
nie wolno nam zaniedbac 1 ktory jako pafistwo powinni$my nieustannie wspieraé. Bardzo licze
na to, ze inaugurujace w tym roku swoja dzialalnosé szkoly doktorskie przyniosa pozadany efekt,
zwicksza  zainteresowanie kariera naukows wsréd naszych najlepszych  absolwentow
1 ulatwia wspolprace interdyscyplinarng. Mam tez nadzieje, e coraz wigce] mlodych
zdolnych Polakéw bedzie wiazalo swoja przyszlos¢ z rodzimymi osrodkami naukowymi.

www.aam.am.szczecin.pl 5
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Cieszy tez fakt, ze wzrasta liczba studentéw zagranicznych ksztaleacych si¢ w Polsce. Jest to wazne
purwlcidzf.mc naszej rosnacej pozy cji w swiecie, ale prndt. wszystkim wielka ?asluga polskich
uczelni, ktore swoim programem i poziomem nauczania przyciagaja coraz wigcej qpragmaﬂ}rch
wiedzy mlodych ludzi. Jestem gl¢boko przekonany, Ze ten trend uda si¢ zachowac, ze krajowe
uczelnie beds nadal piely si¢ w swiatowych rankingach, a oérodki akademickie beda si¢ dalej
pomyslnie rozwijaly.
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0 ludziach nauki, ktorzy padli ofiara niemieckiego 1 sowleckiego terroru. O pomordowanych
przez Niemcow pmﬂ:borach Uniwersytetu Jagielloniskiego 1 uczelni lwowskich. O wy kladowecach
akademickich wigzionych w niemieckich obozach Lum_{_mmc”nvch i sowieckich lagrach.
O tych, ktorzy bohatersko slu?} li Polsce, prowadzac tajne nauczanie czy walczac z bronia w reku.
O wszystkich, ktorzy oddali zycie za O]::f]rmg Zawdzigczamy Im nasza wolnosc 1 nasze trwanie.
To dzicki iud?inm nauki ocalaly skarby na'-:?cj kultury 1 mozliwa byla odbudowa Polski
ze zgliszcz, jakie pozostawila po sobie wojna. Skladamy im hold, WSPOMINAJac Zarowno
ich dokonania, jak 1 tragiczny los wielu z nich.

Dzis, zyjac w zupelnie innych czasach, zdajemy sobie weiaz sprawe, jak wazne miejsce zajmuja
badania naukowe w zapewnieniu zrownowazonego rozwoju naszego kraju. Wiemy tez, jak istotny
jest udzial srodowiska akademickiego w debacie publiczne). Wierze gleboko, ze pnlakm odkrycia
naukowe i opracowane na polskich uczelniach wynalazki beda w coraz m::k*.?} m stopniu ?mmmal}
oblicze polskiej gospodarki i przyczynialy si¢ do poprawy jakosci zycia Polakow, a swobodna
i tworcza dyskusja o polskiej kulturze i polskiej historii, o z]amskach spolecznych 1 kondycji
czlowicka, o gospodarce, w tym gospodarce morskie], o prawie i ekonomii pozostanie dla nas
zrodlem nieustanne) inspiracji 1 pozwoli nam dale) ksztaltowac relacje spoleczne oparte
na wzajemnym zrozumieniu, szacunku i zaufaniu.

Serdecznie pozdrawiam wszystkich studentow. Niech czas \pl;drnn}r w murach uczelni bedzie
dla Panstwa okazja do realizowania swoich zyciowych pasji 1 zdobywania Wmd’}: ktéra otworzy
przed Wami szerokie mozliwosci 7awodnwcgo i ﬂsablstcgo rOZWOjU. /‘rfﬂr tez powodzenia
wszystkim doktorantom rozpoczynajacym mukq; w szkolach doktorskich, Niech przedstawmnc
przez Panstwa ['n'v::q-::lmr badawcze okaza si¢ jak najwartosciowsze, a praca nad nimi przysporzy
Panstwu jak najwigcej satysfakeii.

Wszystkich uczestnikow  dzisiejszej uroczystoscl serdecznie pozdrawiam, zyczac wszelkie]
pomyslnosci w nowym roku akademickim 2019,/2020.
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WRZESIEN KONGRESOW

Kongresy - Morski w Szczecinie i Zeglugi
Srédladowej w Opolu odbyly sie we wrze-
$niu. W obu wydarzeniach Akademia
Morska w Szczecinie miala silng repre-
zentacje.

Inicjatywa Tréjmorza - bezpie-
czenstwo w branzy morskiej, przemyst
stoczniowy oraz wykorzystanie no-
wych technologii to niektdre z tematow
7. Miedzynarodowego Kongresu Mor-
skiego.

Przy okazji Kongresu, co roku, do
stolicy Pomorza Zachodniego przy-
jezdzaja z calego $wiata politycy od-
powiedzialni za gospodarke morska,
transport, infrastrukture i rozwdj,
a takze szefowie firm i miedzyna-
rodowych organizacji skupiajacych
branze portowa i stoczniowg. Obok
przedstawicieli biznesu wérdd eksper-
tow zasiada réwniez znamienite grono
przedstawicieli $wiata nauki. Wlasnie
dlatego Polske rokrocznie reprezentuja
naukowcy z uczelni morskich i instytu-
tow badawczych.

BRANZA MORSKA PRZEMYSLEM
NOWYCH TECHNOLOGII

7. KONGRES MORSKI

W SZCZECINIE

To wiasnie trendy cyfrowe i nowe
technologie zdominowaly tegoroczna

debate podczas Kongresu. Naukowcy

www.aam.am.szczecin.pl

Akademii Morskiej w Szczecinie wzie-
li udzial w debatach plenarnych oraz
panelach dyskusyjnych zaréwno w roli
ekspertow, jak i prelegentéow. W roli
eksperta w panelu dotyczacym bezpie-
czenstwa w branzy morskiej reprezen-
towal nas prorektor ds. morskich dr inz.
kpt. z.w. Arkadiusz Tomczak, prof. AM.
Dyskusja dotyczyla przyszto$ciowych
rozwigzan dla bezpieczenstwa w ze-
gludze i transporcie, w oparciu o naj-
nowsze osiagniecia technologiczne.

Drugi dzien wydarzenia to panele
prowadzone w ramach trzech duzych
blokéw tematycznych: Porty i stocznie;
Innowacje oraz Edukacja.

Naturalng koleja rzeczy przedstawi-
ciele AM zdominowali sktad ekspercki
w panelach dotyczacych edukacji. Jako
prelegent w temacie Nowoczesna edu-
kacja morska wystapita prorektor ds.
nauczania AM, dr inz. Agnieszka Deja.
Pani Prorektor przedstawita trendy
i rozwigzania, jakie w ostatnich latach
wdrazane byly w procesie dydaktycz-
nym w Akademii Morskiej. Coraz bar-
dziej rozwijane moduly e-learningowe
dla studentéw i kursantéw AM to tylko
jedno z realizowanych rozwigzan, coraz
silniej w procesie nauczania zaznaczaja
sie mozliwosci cyfrowej komunikacji
w oglle. Wiemy za$, ze w dzisiejszej
rzeczywistosci nasi studenci ucza sie
za pomocg narzedzi cyfrowych, a jako
absolwenci - swobodnie poruszaja
sie w $wiecie nowych technologii. To

doswiadczenie i tatwos¢ zdobywania
wiedzy sg wielka sila na rynku pracy,
ale takze prowadzonych w przyszlosci
badan. W dyskusji nad tym tematem
udzial wzieli - z Akademii Morskiej
w Szczecinie: dr inz. kpt. z.w. Arkadiusz
Tomczak, prof. AM, prof. dr hab. inz.
Zbigniew Pietrzykowski, petnomoc-
nik rektora ds. jakosci ksztalcenia, dr
inz. kpt. z.w. Piotr Wolejsza, a z Uni-
wersytetu Morskiego w Gdyni: dr inz.
Mariusz Giernalczyk, prof. UM oraz dr
inz. Karol Korcz.

W dalszej czesci spotkan eksperc-
kich dyskutowano o wysoko specja-
listycznych zagadnieniach. Sztuczna
inteligencja i jej obecno$¢ w zegludze
morskiej to temat, na ktérym debato-
wat dr inz. Witold Kazimierski z Insty-
tutu Geoinformatyki AM.

Zabezpieczenie nawigacyjno-
-hydrograficzne przemystu offshore
i gornictwa morskiego - wyzwania
w ksztalceniu kadr - ten specjalistycz-
ny temat prezentowal prorektor ds.
morskich, dr inz. kpt. z.w. Arkadiusz
Tomczak, prof. AM, a w dyskusji udzial
wzigl m.in. dr hab. inz. Tomasz Abra-
mowski, prof. AM, dyrektor generalny
Interoceanmetal Joint Organization,
czlonek Rady Uczelni AM.

Zastosowanie nowoczesnych tech-
nik multimedialnych w szkoleniach za-
t6g oraz w procesie edukacji studentow
Akademii Morskiej w Szczecinie - to
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Il Kongres

temat, ktoéry zaprezentowal mgr inz.
kpt. z.w. Krzysztof Opiela z Wydzia-
tu Nawigacyjnego AM, a w dyskusji
udzial wzieli prorektor ds. nauki dr hab.
inz. Artur Bejger, prof. AM oraz dzie-
kan Wydzialu Nawigacyjnego dr hab.
inz. st. of. Pawel Zalewski, prof. AM.

Szeroko prezentowanym i dysku-
towanym tematem byla Zegluga au-
tonomiczna.  Statki  autonomiczne
- wyzwania dla nauki i edukacji oraz
Autonomiczne jednostki plywajace.
Przysztos¢ i szanse dla branzy stocznio-
wej to zagadnienia, w ktorych prelegen-
tami byli odpowiednio - prof. Zbigniew
Pietrzykowski oraz prof. Tadeusz
Szelangiewicz. Prezentacje wywolaly
dyskusje na temat przysztoéci zeglugi
i mozliwosci praktycznego zastosowa-
nia statkéw autonomicznych lub cze-
$ciowo autonomicznych w transporcie
morskim. Perspektywy dyskutowane
byly m.in. przez ekspertéw ze stocz-
ni oraz przedsiebiorstw branzowych,
a takze - dr hab. inz. Katarzyne Zela-
zny, prof. AM, z Katedry Oceanotech-
niki i Budowy Okretéw AM.

W STRONE KORZYSCI
Il KONGRES ZEGLUGI SRODLADO-
WEJ W OPOLU

Kongres branzowy dotyczacy zeglu-
gi srédladowej odbyt sie w tym roku po
raz drugi. Wzorem roku poprzednie-
go — i tym razem udzial w spotkaniu
wzieli przedstawiciele Akademii Mor-
skiej w Szczecinie. Podczas wydarzenia
promowali$my, oczywiscie, mozliwosci
studiowania w naszej uczelni, szczegol-
8

nie na przyszto$ciowym kierunku - ze-
gluga $rodladowa.

Opolski kongres to 12 paneli dys-
kusyjnych m.in. o atutach i ogranicze-
niach $rédladowej zeglugi pasazerskiej,
racjonalnej gospodarce wodnej, za-
gospodarowaniu rzek w miastach czy
rozwoju kompetencji zawodowych
w zegludze $rédladowej.

Obok tematéw dotyczacych stanu
prac na polskich rzekach i mozliwosci
zwigkszenia uzeglowienia Odry oraz
Wisly w najblizszych latach Kongres
obfitowal w wartosciowe merytorycz-
nie, specjalistyczne debaty i dyskusje.
Turystyka wodna i zegluga pasazerska
w zegludze $rédladowej, ekologiczne
rozwigzania wspierajace czysto$¢ pol-
skich rzek czy praktyczne informacje
w panelu pn. Z czego skfada sie¢ droga
wodna - to tylko niektore z nich.

Réwniez w dyskusjach o zegludze
§rodladowej nie zabraklo tematyki
dotyczacej nowych technologii - i to
wlasnie tutaj najwiecej wiedzy przeka-
zali przedstawiciele Akademii Morskiej
w  Szczecinie.  Nawigacja-Innowa-
cja-Digitalizacja - to tytul panelu,
ktorego moderatorem byl JM Rektor

dr hab. inz. kpt. z.w. Wojciech Slacz-
ka, prof. AM. Ekspertami w deba-

cie panelowej byli: prorektor ds.
morskich dr inz. kpt. z.w. Arkadiusz
Tomczak, prof. AM, dr inz. Jacek Lub-
czonek, dr inz. Witold Kazimierski,
a takze dr inz. Piotr Durajczyk, dy-
rektor Urzedu Zeglugi Srédladowej
w Szczecinie oraz prezes GisPro, Lukasz
Jedynak. W dyskusji poruszono tema-
ty projektéw dotyczacych zagadnien
zeglugi $rodladowej prowadzonych
w Akademii Morskiej w Szczecinie,
w tym turystyki wodnej, bezpieczen-
stwa oraz nawigacji w ZS czy réwniez
wdrazania Systemu Informacji Rzecz-
nej — RIS (River Information Services)
- w Polsce.

Rozwigzania dla przyszlosci zeglu-
gi — zaré6wno morskiej, jak i $rodla-
dowej - to nowoczesna edukacja
i coraz powszechniejsza digitalizacja
branzy. Akademia Morska w Szczeci-
nie nieustannie rozwija si¢ w zgodzie
z najnowszymi trendami, nadazajac
za innowacjami technologicznymi do-
stepnymi na rynku.

Weronika Bulicz



DWUDZIESTA EDYCJA MIEDZYNARODOWYCH
TARGOW MORSKICH BALTEXPO

Organizowane od 1982 roku w cyklach
dwuletnich targi branzy morskiej BALT-
EXPO odbyly si¢ w Gdansku w dniach
9-11 wrze$nia. W tegorocznej edycji wy-
darzenia udzial wzielo ponad 250 firm
z 23 krajow. W trakcie targéw Akademia
Morska w Szczecinie zostala przyjeta
w poczet cztonkow Zwigzku Pracodaw-
cé6w FORUM OKRETOWE.

Targom towarzyszyly liczne deba-
ty, konferencje i szkolenia dotyczace
przemystu okretowego, offshore, infra-
struktury portéw i przemystu morskie-
go, logistyki w transporcie morskim,
zeglugi morskiej i przybrzeznej, zeglugi
srédladowej i gospodarki wodnej, bez-
pieczenstwa i ochrony portéw i zeglu-
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gi, ochrony $rodowiska oraz edukacji
morskiej i zatrudnienia. Krajowa Izba
Gospodarki Morskiej przyznata nagro-
dy branzowe. Zlote Kotwice w 2019 r.
w kategorii ,,produkt” otrzymata Re-
montowa Shipbuilding za zbudowa-
nie dwéch proméw hybrydowych dla
londynskiego przedsiebiorstwa trans-
portu publicznego. W kategorii ,,ustu-
ga’ Ztota Kotwica zostala przyznana
firmie Gdanska Stocznia Remontowa
za przebudowe platformy Petrobaltic
i zaopatrzeniowca gornictwa morskie-
go Sylur. Wyréznienie za ,,innowacyjny
produkt” przyznano Marine Technolo-
gy za pierwsza produkowang w Polsce
hydrograficzng bezzalogowa jednostke
plywajaca HydroDron.

Podczas BALTEXPO 2019 Akade-
mia Morska w Szczecinie zostala oficjal-
nie przyjeta wraz ze spétkami ConVess,
Prad Service, Stemor, Zatoka-Tech oraz
Alphatron Marine Poland do Zwiazku
Pracodawcéow FORUM OKRETOWE.
Prezentowata takze swoja oferte dydak-
tyczng, szkoleniowa i naukowo-badaw-
czg, ktéra spotkata si¢ z pozytywnym
odbiorem przedsiebiorcéw z branzy
i stowarzyszen ich zrzeszajacych. Sto-
isko AM odwiedzili uczniowie szkét
$rednich oraz absolwenci Wyzszej
Szkoly Morskiej i obecnej AM, ktdrzy
z duzym sentymentem wspominali
okres studiow w Szczecinie.

Dorota Chybowska

w3003 /2019 AAM I

g5
¥
28
go




B AAM

nr 3 (103) /2019

AKADEMIA PRZYSZY.OSCI

Paulina Mankowska: Prosimy

o przyblizenie Czytelnikom swojej

sylwetki naukowca jako koordyna-

tora projektu i omowienie swojego
udzialu w projekcie.

Lukasz Nozdrzykowski: naukowo
zajmuje si¢ programowaniem row-
nolegtym i rozproszonym w zakresie
bezpieczenstwa komputeréw, a zatem
kryptografii i steganografii lub zwy-
czajnie, w szyfrowaniu. Dokladniej to
wykorzystaniem mozliwosci  wspot-
czesnych maszyn  wieloprocesoro-
wych i wydajnych kart graficznych do
wzmacniania poufno$ci danych. Sam
jednak projekt Akademia Przysztosci
nalezy do projektéw dydaktycznych.
Od wielu lat, jako wcze$niej kierownik
Zakladu Informatycznych Technologii
Morskich, a obecnie z-ca dyrektora In-
stytutu Technologii Morskich, zajmuje
sie rozwojem i promocjg kierunku in-
formatyka prowadzonego na Wydziale
Nawigacyjnym, a ktéry juz niebawem
bedzie prowadzony na nowym Wy-
dziale Informatyki i Telekomunikacji.
Jednym z pomystéw na rozwdj byto
pozyskanie funduszy na stworzenie
czego$ ciekawego dla tego kierunku.
W efekcie zaproponowano mi zostanie
kierownikiem calego projektu. Do za-
dan kierownika projektu nalezy oczy-
wiscie dbanie o terminowe rozliczanie
dziatan zapisanych w projekcie wraz
z realizacja wspotczynnikéw, kontakt
z Narodowym Centrum Badan i Roz-
woju jako Instytucja Posredniczaca
oraz oczywiscie udzial w gromadzeniu
calej dokumentacji dla tego projektu.

Jakie s3 ogolne zalozenia projektu

Akademia Przyszlosci?

Projekt Akademia Przysztosci finan-
sowany jest z Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwdj (POWER)
i powstal w pionie Dzialu Nauczania
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przy aktywnym udziale koordynato-
réw poszczegolnych zadan i opiekuna
merytorycznego w osobie Remigiusza
Walejki. Po pozytywnej ocenie i nego-
cjacjach cata kwota projektu wynosi
4 209 494, 28 z. W ramach projek-
tu zdefiniowano pi¢¢ zadan, z czego
trzy pierwsze dotycza prowadzonych
w naszej uczelni kierunkow studiow.
I tak, zostanie otwarty drugi stopien
studiéw na kierunku oceanotechnika
oraz dwie nowe specjalnosci. Pierwsza
bedzie programowanie systemdéw mul-
timedialnych na kierunku informatyka,
a druga to logistyka turystyki wodnej
na kierunku logistyka. Koordynato-
rami poszczegélnych zadan sg prof.
dr hab. inz. Tadeusz Szelangiewicz, dr
inz. Lukasz Nozdrzykowski oraz dr inz.
Aleksandra Lapko.

Kolejnym zadaniem sa staze dla
absolwentéw kierunku zarzadzanie
i inzynieria produkgji, ktorzy ukoncza
studia w 2023 roku.

Ostatnim zadaniem jest informaty-
zacja uczelni, ktora bedzie dotyczyta
zakupu nowych systemoéw informatycz-
nych na potrzeby prowadzenia i organi-
zowania dydaktyki na naszej Akademii.

W czym zamyka si¢ nowatorstwo

projektu?

Ten projekt to przede wszystkim
nowoczesno$¢ i zaawansowanie tech-
nologiczne. Kierunek oceanotechnika
rozwinie swoja baz¢ o nowe narzedzia
do projektowania i optymalizacji stat-
kéw z zakresu statecznosci. Kierunek
informatyka wprowadzi specjalno$é
z zakresu programowania zaawanso-
wanych projektéw informatycznych
w zespolach pracujagcych w meto-
dykach scrumowych, czyli na wzér
prawdziwego przedsiebiorstwa. Logi-
styka zyska nowg specjalno$¢ logistyke
turystyki wodnej z oprogramowaniem
i wyposazeniem potrzebnym do pro-
wadzenia tej unikalnej specjalnosci.
Na koniec nasza uczelnia otrzyma caty
szereg roznych pakietéw informatycz-
nych z zakresu organizacji nowocze-
snej dydaktyki.

Czy zainteresowanie nowymi kie-
runkami studidow jest satysfakcjo-
nujace?

Na te chwile moge powiedzie¢, jak
wyglada zainteresowanie dla kierun-
ku logistyka oraz informatyka. Jeszcze
przed startem projektu na Wydziat In-
zynieryjno-Ekonomiczny Transportu
zglosila sie petna grupa chetnych do
studiowania na nowej specjalnosci,
jaka jest logistyka turystyki wodnej.
Jesli chodzi o kierunek informatyka,
to ten juz w pierwszym naborze na
rok akademicki 2019/2020 mial wiecej
kandydatéw niz liczba miejsc w stan-
dardowym limicie, wiec skorzystali-
$my z mozliwosci rozszerzenia naboru
o dodatkowe 32 osoby. Jako ze jeszcze
przed zakonczeniem drugiego naboru
i ten limit zostal praktycznie wyczer-
pany, wiec mozna $mialo powiedzie¢,
ze zainteresowanie jest dobre. Samym
projektem zostanie tutaj objeta jedna



grupa z obecnego naboru, kiedy to stu-
denci bedg na drugim roku.

Jesli chodzi o oceanotechnike dru-
giego stopnia, to tutaj nabdr dopiero sie
rozpocznie. Ruszy on przed semestrem
letnim.

Prosimy o kilka slow na temat no-
wych specjalnosci na kierunkach
informatyka i logistyka.

W ramach projektu utworzone zo-
staly dwie specjalnosci. Pierwsza to
programowanie systeméw multime-
dialnych na kierunku informatyka, za$
druga to logistyka turystyki wodnej na
kierunku logistyka.

W przypadku informatyki celem
zadania bylo stworzenie programu
nauczania wraz z zakupem sprzetu
i oprogramowania pozwalajacego
na realizacje projektéw z programo-
wania inteligentnych symulatoréw
i gier z zastosowaniem nowoczesnych
technik multimedialnych i technik
zwigzanych ze sztuczna inteligencja,
Internetem Rzeczy, wirtualng rzeczy-
wisto$cig przy zastosowaniu komplet-
nego procesu wytworczego zwiazanego
ze zwinnym wytwarzaniem aplikacji.
Zakupiony sprzet i oprogramowanie
pozwola na wyposazenie laboratorium
komputerowego programowania syste-
moéw multimedialnych i VR. Budowa-
ne laboratorium zostanie podzielone
na sekcje tematyczne: grafiki, silnikéw
graficznych, VR, masteringu dzwigku
i IoT, gdzie studenci w grupach beda
mogli zglebia¢ wiedze z wybranych
zagadnien i wspolnie realizowaé zto-

www.aam.am.szczecin.pl

zone zadania projektowe w sposob
pracy identyczny jak w firmie progra-
mistycznej. Dlatego tez obok sprzetu
i oprogramowania potrzebnego do re-
alizacji projektow zostang zakupione
odpowiednie programy do zarzadzania
zespotami deweloperskimi.

Druga nowoscig jest specjalnosé
logistyki turystyki wodnej. Na calym
$wiecie widoczny jest wzrost zaintere-
sowania réznymi formami turystyki
wodnej. Zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury i dostepnosci wykwalifi-
kowanych kadr bedzie sprzyja¢ zwigk-
szeniu  miedzynarodowego ruchu
turystycznego zwiazanego w Polsce z tg
branza.

Specjalno$¢ jest unikatowa w skali
kraju. Realizowany program zapewni
studentom wiedze o trendach z zakre-
su turystyki wodnej, budowy jednostek
plywajacych, marin, portéw i terminali
pasazerskich oraz umiejetnosci zarza-
dzania przedsiebiorstwami zwigzany-
mi z turystyka wodng. Zakres wiedzy,
umiejetnosci i kompetencje zdobyte
podczas studiéw pozwolg absolwentom
na podjecie pracy zgodnej z ich zainte-
resowaniami.

Na czym bedzie polegala informa-

tyzacja uczelni?

Jednym z zadan projektu Akademia
Przysztosci jest kontynuowanie zaku-
péw oprogramowania informatyczne-
go na potrzeby dydaktyki prowadzonej
przez Akademie Morska w Szczecinie.
Zakupione zostanie oprogramowanie
do planowania zaje¢ dydaktycznych,
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zmodernizowany bedzie system Wir-
tualnej Uczelni poprzez stworzenie
jego wersji mobilnej. Powstanie tez
nowy portal Intranet pozwalajacy na
sprawniejsze zarzadzanie projektami
w dydaktyce z agregacja informacji
o wydarzeniach, pojawienia si¢ no-
wych dokumentéw, nowych procedur
itd. Ponadto zakupione zostanie opro-
gramowanie do zarzadzania zasobami
oprogramowania i dystrybucji licencji.
Pojawi si¢ system Matlab w dydaktyce
uczelnianej. Rozbudowane tez zostanie
zaplecze serwerowe uczelni.

Jakie nadzieje na przyszlo$¢ wigze

uczelnia z projektem?

Przede wszystkim jest to wprowa-
dzenie nowoczesnosci w dydaktyke
prowadzong na naszej Akademii. Chce-
my rozszerzy¢ dostep do specjalistycz-
nego sprzetu i oprogramowania, ktdre
pozwoli naszym przysztym absolwen-
tom latwiej wejs¢ w wymagajacy rynek
pracy. Cale kupowane wyposazenie ma
za zadanie jeszcze bardziej podnie$¢ ja-
kos¢ ksztalcenia, a studenci poznaja na
nowych specjalnosciach najbardziej za-
awansowane aspekty zwigzane ze swo-
imi specjalno$ciami. Przykladem niech
bedzie chociazby jeden z zakupéw na
specjalno$¢ LTW, jakim sa kombine-
zony symulujace odczucia wieku star-
czego. A zatem w trakcie ksztalcenia
wziete zostang pod uwage nawet takie
zagadnienia jak trudno$ci napotykane
przez osoby starsze w turystyce.

Rozmawiala: Paulina Mankowska

11



B AAM

nr 3 (103) /2019

DRON NA UWIEZI ZWIEKSZY
BEZPIECZENSTWO NA MORZU

W dniach 14-16.09. br. na Nawi-

gatorze XXI odbyly sie testy drona na
uwiezi budowanego w ramach projektu
SARA - Wspomaganie Morskiej Stuz-
by Poszukiwania i Ratownictwa i Ob-
serwacji Morskiej przy uzyciu systemu
EGNSS wysokiej doktadnosci.

To juz kolejna odstona (poprzednia
miafa miejsce we wrze$niu zeszlego
roku) badan w ramach projektu. Tym
razem odbyla si¢ walidacja rozwigzania
opracowywanego przez naukowcow.

Podczas testow prowadzonych na
pokladzie naszego statku badawczo-
-szkolnego  przetestowano  miedzy
innymi prace algorytmu sterujacego,
umozliwiajgcego autonomiczne po-
dazanie drona za poruszajacy si¢ jed-
nostkg oraz odporno$¢ na zmienne
warunki atmosferyczne. Badania byty
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prowadzone zar6wno przy nabrzezu,
jak i na wodach Zalewu Szczecinskiego
i Zatoki Pomorskiej.

Wykonano takze préby z pozoran-
tami w wodzie oraz uzyciem kamery
termowizyjnej. Testy mialy sprawdzi¢
mozliwo$ci operacyjne drona na uwiezi
w warunkach rzeczywistych z pokladu
statku. Dron stuzyl do poszukiwania
/wykrywania rozbitkéw (studenci AM)
przy bardzo trudnych warunkach at-
mosferycznych (wiatr do 10 m/s, fala
ok. 1 m).

Podczas identyfikacji rozbitkéw
kamerg termowizyjna (studenci AM
wyposazeni w termoizolacyjne ubra-
nia ratunkowe - AQUATA) napotkano
trudnoéci z wykrywaniem rozbitkow
w kombinezonach z powodu stabej ich
widocznosci.

W badaniach udzial wzieli czton-
kowie zespolu projektowego SARA:
z AM jako organizator prof. dr hab.
inz. Lucjan Gucma, dr hab. inz. Pawetl
Zalewski, dr inz. Piotr Majzner, dr inz.
Grzegorz Stepien, mgr inz. Bartosz Mu-
czynski, przedstawiciel koordynatora
projektu — firmy Sistematica Pietro Cri-
stofanilli, dwoch przedstawicieli firmy
Topview z Wloch: Alberto Mennella,
Gianluca Luisi.

Projekt jest realizowany na Wydziale
Nawigacyjnym pod kierunkiem prof.
dr. hab. inz. Lucjana Gucmy we wspoét-
pracy z partnerami wloskimi i dunski-
mi. Projekt trwa od lutego 2018 roku,
a zakonczy si¢ w styczniu 2020.

Weronika Bulicz



PIERWSZE TAKIE POMIARY NA BALTYKU -
NAWIGATOR XXI W PROJEKCIE MORGRAV

- Mozna $mialo powiedzieé, ze na
Nawigatorze XXI tworzymy historie —
deklarowat na poczatku rejsu Krzysztof
Prychla z Politechniki Gdanskiej. Pio-
nierskie pomiary grawimetryczne na
Baltyku przeprowadzili w ramach pro-
jektu MORGRAV naukowcy i studenci
z Politechniki Gdanskiej oraz Akade-
mii Morskiej.

Obok naukowcéw w rejsie udziat
wzieli studenci Akademii Morskiej —
geodezji i kartografii o specjalnosci
hydrografia, ktérzy prowadzili badania
hydrograficzne analizowanych przez
naukowcow obszardw.

- Rejs byl nastawiony gtéwnie na
pomiary grawimetryczne, trasy zostaly
dobrane pod katem zbierania tych da-
nych, niemniej badania hydrograficzne
pozwolily dodatkowo stworzy¢ ,,srodo-
wisko” dla danych z grawimetru - pod-
kreélit dr hab. inz. Witold Kazimierski,
prof. AM, z Instytutu Geoinformatyki.

Obszar polskiej strefy ekonomicz-
nej na Baltyku pozostawal do tej pory
ostatnim, obok strefy rosyjskiej, nie-
zbadanym za pomoca najnowszych na-
rzedzi grawimetrycznych. Teraz dzieki
pionierskim pomiarom na Nawigato-
rze XXI ma si¢ to zmieni¢. Naukowcy
bedg analizowa¢ dane zebrane podczas

www.aam.am.szczecin.pl
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rejsu, by na ich podstawie dopracowac
metode bardzo precyzyjnego oznacza-
nia rzeczywistego poziomu morza. Do
tej pory bazujemy na tym, co wyzna-
czane jest jako $redni poziom morza,
a to metoda obarczona duzym za-
kresem bledu. Dzieki pomiarom za
pomoca grawimetru bedzie mozna
opracowa¢ takg metode prowadzenia
badan, a w efekcie narzedzia nawiga-
cyjne, ktére zmniejsza margines bledu
z kilku metréw do centymetréw.

- Dysponujemy szczegdtowymi da-
nymi przekazanymi nam przez Niemcy,
dzieki czemu wyniki naszych pomia-
réw nie beda zawieszone w przestrze-
ni, ale zostang niejako powiazane z juz
istniejagcymi wyliczeniami z drugiej
strony Baltyku - podkresla prof. Jerzy
Prychla z Politechniki Gdanskiej, lider
projektu.

- Powstate pomiary to pierwsze ta-
kie badania w polskiej strefie Morza
Baltyckiego - zaznacza dr inz. kpt. z.w.
Arkadiusz Tomczak, prorektor ds. mor-
skich AM, bioracy udzial w projekcie
MORGRAV.

Podobnie postepowali jedynie Ro-
sjanie w latach 70., ale dwczesne me-
tody nie moga sie réwna¢ z obecnymi,
ponadto byly to ograniczone w dostepie

dane. Efektem projektu bedzie zatem
nowa — bardzo szczegdtowa mapa Bal-
tyku oraz... oszczednos¢. Po pierwsze
da to korzysci ekonomiczne, poniewaz
armatorzy beda mogli bardziej precy-
zyjnie, a przez to réwniez oplacalnie
zaplanowa¢ przewoz towardw. Po dru-
gie takie rozwigzanie bedzie réwniez
bardziej ekologiczne - mniej rejsow, to
czystsze $rodowisko.

Rejs trwat od 20 do 25 maja br. Dla
Nawigatora XXI wyemitowano ostrze-
Zenie nawigacyjne - podczas trwania
tego rejsu mial specjalne przywileje, tj.
wszystkie jednostki musialy ustapi¢ mu
drogi.

Statek musial bowiem trzymacé sie
$cisle ustalonego kursu, ktéry wyzna-
czaly plany tej ,,grawimetrycznej kam-
panii” - jak wyprawe nazywaja sami
naukowcy.

Weronika Bulicz
O projekcie MORGRAV:
Politechnika Gdatiska
- lider konsorcjum;
Akademia Morska w Szczecinie;

GEOPARTNER Sp. z o.0.
Wartos¢ projektu: 2 575 895 PLN

13

w3003 /2019 AAM I

<
-
o
k"
2
=
o
<}
z
=il
3
=4
-
]
a




nr 3 (103) /2019

B AAM

FINIS CORONAT OPUS

Wreczenie nominacji profesorskiej

W dniu 27 czerwca 2019 r. Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej Andrzej Duda
wreczyl nominacje profesorskie nauczy-
cielom akademickim oraz pracownikom
nauki i sztuki. Akt nominacyjny otrzymal
m.in. prof. dr hab. inz. Zbigniew Pietrzy-
kowski, pracownik Wydzialu Nawigacyj-
nego Akademii Morskiej w Szczecinie.

Profesor Zbigniew Pietrzykowski jest
pracownikiem  naukowo-dydaktycz-
nym Instytutu Technologii Morskich
na Wydziale Nawigacyjnym Akademii
Morskiej w Szczecinie. Opublikowat po-
nad 180 pozycji naukowych: artykuléw,
referatéw i ksigzek. Wspotwykonawca
i kierownik szeregu projektéw nauko-
wo-badawczych krajowych i miedzy-
narodowych. Jest cztonkiem Komitetu
Transportu PAN, Polskiego Forum Na-
wigacyjnego, Polskiego Stowarzyszenia
Telematyki Transportu, Polskiego To-
warzystwa Bezpieczenstwa i Niezawod-
nosci, Akademii Inzynierskiej w Polsce
oraz Rady Technicznej Polskiego Reje-
stru Statkow.
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Teresa Jasiunas: Czy Panska karie-

ra naukowa zwigzana jest przede

wszystkim z Akademia Morska

w Szczecinie (od kiedy)?

Zbigniew Pietrzykowski: Tak.
W Akademii Morskiej, wczeéniej
Wyzszej Szkole Morskiej, pracuje od
roku 1982. Bylem zatrudniony ko-
lejno na stanowiskach asystenta, ad-
iunkta, profesora nadzwyczajnego,
a obecnie profesora zwyczajnego. Wia-
zalo si¢ to z uzyskaniem przeze mnie
stopni naukowych: stopnia dokto-
ra nauk technicznych w dyscyplinie
techniki nawigacji nadanego przez
Wydzial Nawigacji i Uzbrojenia Okre-
towego Akademii Marynarki Wojennej
w Gdyni (1992 r.) oraz stopnia dokto-
ra habilitowanego nauk technicznych

w dyscyplinie transport nadanego
przez Wydzial Transportu Politechniki
Warszawskiej (2005 r.). Oba przewody:
doktorski oraz habilitacyjny prowa-
dzone byly poza Akademis, poniewaz
w tym czasie Wydzial Nawigacyjny
nie posiadal odpowiednich upraw-

"FotSKrzysztof:Sitkowski

nien. W roku 2015 Wydzial uzyskal
uprawnienie do nadawania stopnia
naukowego doktora habilitowanego
w dyscyplinie transport, co umozli-
wilo przeprowadzenie postgpowania
o nadanie mi tytulu profesora przez
nasz Wydzial. Postepowanie zakonczy-
to si¢ nadaniem tytutu profesora nauk
technicznych decyzja Prezydenta RP
z 17 kwietnia biezacego roku. Nomi-
nacje profesorska odebralem z rgk
prezydenta Andrzeja Dudy 27 czer-
wca br.

Podstawa do uzyskania stopni na-
ukowych i - ostatnio - tytutu nauko-
wego s3 prowadzone przeze mnie
badania. Tematyke, ktéra sie zajmuje,
uwazam za ciekawg i perspektywiczng.
Pojawiaja si¢ ciagle nowe wyzwania,
a jednocze$nie poszerzajg si¢ mozliwo-
$ci zwigzane z rozwojem nowoczesnych
technologii, w tym m.in. technologii
IT. Ciesze sie, ze znalaztem si¢ w od-
powiednim miejscu, w odpowiednim
czasie i moge realizowaé swoje zainte-
resowania.
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Projekt AVAL. Testy modeli autonomicznych w osrodku Fundacji Bezpieczeristwa

Zeglugi i Ochrony Srodowiska w Hawie

Co stanowi Panskie podstawowe
zainteresowanie naukowe, temat
badan?

Moja dzialalno$¢ naukowa koncen-
truje si¢ na problemach bezpieczenstwa
transportu morskiego i zastosowan
informatyki w tym zakresie. Obej-
muje m.in. zagadnienia analizy i mo-
delowania  proceséw  decyzyjnych
w sterowaniu ruchem statkéw, metody
i systemy organizacji i planowania ruchu
statkéw, budowe nawigacyjnych syste-
moéw wspomagania decyzji na statkach
i w osrodkach ladowych, modelowanie,
projektowanie i konstrukcje systeméw
automatycznej komunikacji i koopera-
¢ji statkéw. W ostatnich latach tematem
wiodacym sg statki autonomiczne. Sta-
tek autonomiczny (autonomous ship) to
statek realizujacy zadania — nawigujacy
- samodzielnie bez nadzoru i ingerencji
operatora, a decyzje dotyczace nawigacji
i innych operacji na statku sa genero-
wane przez system, podczas gdy statek
bezzalogowy (unmanned ship) to statek
bez zatogi - zdalnie sterowany lub auto-
nomiczny. Przewiduje sie, ze poczatko-
wo statki autonomiczne bedg obsadzane
zaloga szkieletows.

Temat statkéw autonomicznych
i bezzalogowych, w szczegélnosci ich
budowy i eksploatacji jest obecnie
przedmiotem badan wielu osrodkéw
na calym $wiecie. Bardziej znane sa
szerokiej opinii publicznej autono-
miczne samochody i zdalnie sterowa-
ne statki powietrzne - drony. Takze
iw zegludze morskiej dzieje si¢ ostatnio
wiele. Gwaltownie wzroslo zaintereso-

www.aam.am.szczecin.pl

wanie armator6w i producentéw stat-
koéw  jednostkami autonomicznymi.
W $lad za tym, tematem zajely sie¢ to-
warzystwa klasyfikacyjne i ubezpiecze-
niowe, a Miedzynarodowa Organizacja
Morska koordynuje prace nad regula-
cjami prawnymi, ktére umozliwig eks-
ploatacje tych statkow.

Budowa statkéw autonomicznych
wymaga rozwigzania wielu problemow
czastkowych. Przyktadowo, trudno wy-
obrazi¢ sobie system autonomicznej
nawigacji bez wcze$niejszego opraco-
wania modutéw wymiany informacji,
analizy, oceny i wyznaczenia rozwigzan
sytuacji nawigacyjnej oraz modutu wy-
konawczego. W szczegdlnoéci np. na-
wigacyjny system wspomagania decyzji
jest nieodlgcznym elementem modu-
téw decyzyjnego (wybodr decyzji) i wy-
konawczego (nastawy steru i napedu).
Prowadzone przeze mnie wczeéniej
i obecnie kontynuowane badania sta-
nowig podstawe dla prac nad statkami
autonomicznymi.

Jakie osiagniecie naukowe uwaza

Pan za najbardziej satysfakcjonu-

jace?

Trudno wskaza¢ jedno osiagniecie.
Z reguly mamy do czynienia z wieloma,
ktore skfadajg sie na finalne rozwigza-
nie, stanowigce zwienczenie osiagnie¢
»czastkowych” Tak jest i w moim przy-
padku. Do nich (osiagnie¢ czastko-
wych) zaliczam m.in.:

1. Opracowanie metod i kryteriow
oceny poziomu bezpieczenstwa ze-
glugi na akwenach otwartych i ogra-
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Nawigacyjny system wspomagania decyzji na
statku morskim NAVDEC.
Interfejs uzytkownika

niczonych, w tym kryteriéw oceny

sytuacji nawigacyjnej z wykorzysta-

niem teorii zbioréw rozmytych, umoz-
liwiajacej uwzglednienie niepewnosci

i nieprecyzyjnosci oceny - poziomu

bezpieczenstwa nawigacyjnego, dome-

ny i domeny rozmytej statku;

2. Opracowanie metod i kryteriéw
wyboru drogi statku w rozwigzywa-
niu sytuacji kolizyjnych, w tym metod
optymalizacyjnych;

3. Opracowanie metod pozyskiwa-
nia i reprezentacji wiedzy nawigatoréw
w zakresie bezpiecznego prowadzenia
statku z zastosowaniem sztucznych sie-
ci neuronowych i systeméw wniosko-
wania rozmytego;

4. Opracowanie — wraz z kierowa-
nym przeze mnie zespolem - prototypu
nawigacyjnego systemu wspomagania
decyzji na statku morskim NAVDEC.

Za najbardziej satysfakcjonujace
osiggniecie naukowe uwazam budo-
we wymienionego prototypu systemu
wspomagania decyzji. Opracowany
prototyp, obok funkcji typowych dla
nawigacyjnych systeméw informacyj-
nych, posiada funkcje:
® analizy i oceny sytuacji nawigacyj-

nej z uwzglednieniem obowiazuja-

cych przepiséw drogi morskiej,

®  objasniania aktualnej sytuacji
nawigacyjnej,

m  objasniania (uzasadnienia) wy-
zZnaczonego Czy proponowanego
manewru,

B automatycznego wyznaczania roz-
wigzan sytuacji kolizyjnych
z zastosowaniem specjalistycznych
algorytmoéw obliczeniowych, w tym
algorytmoéw optymalizacyjnych.

ROZWOI KARIERY
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Prototyp systemu zostal przetesto-
wany i poddany weryfikacji w warun-
kach laboratoryjnych oraz w warun-
kach rzeczywistych na statku szkol-
no-badawczym Akademii Morskiej
w Szczecinie - m/s Nawigator XXI,
a w kolejnym etapie na kilkunastu stat-
kach armatoréw polskich i zagranicz-
nych.

Efektem prowadzonych badan ze-
spotu jest uzyskany patent europejski
(EPO) EP2504719 - A Method and
System of Navigational Support in the
Process of Safe Vessel Navigation. Proto-
typ prezentowany byt m.in. dwukrotnie
na najwiekszych w Europie i jednych
z najwiekszych na $wiecie Miedzyna-
rodowych Targach CEBIT w Hanowe-
rze: w latach 2012 i 2013. Do udziatu
w targach CEBIT w roku 2013, w celu
prezentacji systemu NAVDEC, zesp6t
zostal zaproszony przez minister Na-
uki i Szkolnictwa Wyzszego Barbare
Kudrycka. Targi te odbywaly sie pod
patronatem Polski, a system NAVDEC
byl jednym z siedmiu wybranych pol-
skich innowacyjnych projektéw bran-
zy IT. Ponadto prototyp prezentowany
byl réwniez na 58 sesji Podkomitetu
Bezpieczenstwa Nawigacji Miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej (IMO)
w roku 2013 w Londynie. Zespét na-
grodzony zostal m.in. nagroda Za-
chodniopomorski Nobel w roku 2014
oraz dyplomem finalisty konkursu Pol-
ski Wynalazek 2014, organizowanego
przez Telewizje Polska i Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

Nad jakimi projektami naukowy-

mi aktualnie Pan pracuje?

Obecnie uczestnicze w projekcie
AVAL - Autonomiczny statek z po-
wietrznym okiem (Autonomous Vessel
with an Air Look) finansowanym przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju;
AVAL jest technologig autonomicznego
statku morskiego integrujaca si¢ z urza-
dzeniami nawigacyjnymi, autopilotem
i systemami sterowania wspoélczesnych
statkow. Projekt realizowany jest przez
konsorcjum, w sktad ktérego wchodza:
Politechnika Bialostocka, Fundacja
Bezpieczenistwa Zeglugi i Ochrony Sro-
dowiska oraz Sup4Nav - spotka typu
spin out pracownikéw Akademii Mor-
skiej w Szczecinie.

Na technologie AVAL skladaja sie
trzy komponenty:

1) technologia bezzalogowego au-
tonomicznego statku morskiego BSM
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Patac Prezydencki w Warszawie — miejsce wreczania nominacji profesorskich

(ang. USV - Unmanned Surface Vehic-
le), gdzie najwigkszym wyzwaniem jest
algorytm antykolizyjny oraz system ko-
munikacji miedzy jednostkami BSM;

2) technologia bezzatogowego
statku powietrznego BSP (ang. UAV
- Unmanned Aerial Vehicle), ktory
wzlatuje i laduje na BSM, a w czasie
lotu prowadzi obserwacje obszaru wo-
kot statku - celem BSP, wyposazone-
go w kamere i sensory, jest rejestracja
i transmisja do BSM danych wizyjnych
i hydrometeorologicznych;

3) system przetwarzania obrazow
SPO, ktérego kluczowym elementem
jest algorytm detekcji w obrazach za-
rejestrowanych przez BSP obiektow
niewidocznych na urzadzaniach nawi-
gacyjnych, a stanowigcych zagrozenie
dla zeglugi morskiej,

Projekt obejmuje weryfikacje tech-
nologii w obszarze wymienionych
trzech komponentéw technologii AVAL
w warunkach laboratoryjnych, quasi-
-rzeczywistych (badania na modelach
fizycznych statkow - Ilawa, jezioro
Silm) oraz w warunkach rzeczywistych
na statku morskim.

W projekcie pelnie funkcje kierow-
nika B+R w zakresie technologii mor-
skich.

Ktore z Panskich badan znalazly
zastosowanie w gospodarce mor-
skiej?

Wymieniony wczesniej prototyp
nawigacyjnego systemu wspomagania
decyzji na statku morskim NAVDEC
zostal skomercjalizowany i wdrozony
do eksploatacji. System NAVDEC jest

jednym z pierwszych tego typu syste-
mow na $wiecie. Posiada certyfikacje
towarzystwa klasyfikacyjnego - Pol-
skiego Rejestru Statkéw SA. Obecnie
uzytkowany jest na promach armatora
Polskiej Zeglugi Baltyckie;j.

Jak wyglada procedura przyzna-
wania najwyzszych stopni nauko-
wych?

Tryb postepowania w sprawach
o nadanie stopni doktora lub doktora
habilitowanego oraz tytul profesora re-
guluja odpowiednie przepisy: ustawy
i rozporzadzenia. Przepisy definiujg
wymagania stawiane osobie ubiegajacej
sie o nadanie stopnia naukowego lub
tytutu naukowego.

Przykladowo, postepowanie o na-
danie tytutu profesora przeprowadzaja
rady jednostek organizacyjnych posia-
dajacych uprawnienia do nadawania
stopnia doktora habilitowanego w za-
kresie danej dziedziny nauki lub sztu-
ki, na wniosek osoby ubiegajacej sie
o uzyskanie tytutu (przepisy obowia-
zujgce do 30 wrzesnia 2019 r.). Zgod-
nie z przepisami tytul profesora nadaje
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej na
podstawie wniosku Centralnej Komi-
sji ds. Stopni i Tytuléw, uczestniczacej
w postepowaniach.

Jakie ,pozanaukowe” dziedziny

znajduja si¢ w kregu zainteresowan

Pana Profesora?

Moje zainteresowania to koszykow-
ka, siatkowka, taniec towarzyski, tury-
styka.

Rozmawiala: Teresa Jasiunas
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SILNIK OKRETOWY MAN B&W 7S50MC-C
— OBIEKTEM BADAN DOKTORATU

Jestem absolwentem
Akademii ~ Morskiej
w  Szczecinie, tutaj
ukonczylem zaréwno
studia  inzynierskie,
jak i magisterskie na
Wydziale Mechanicz-
nym. Od dziesigciu
lat pracuje w branzy
morskiej jako oficer
mechanik  okretowy
w sifowniach statkéw
LNG, chemikaliow-
cow, tankowcow, kon-
tenerowcOw oraz masowcow. Jestem
doswiadczonym inzynierem mechani-
kiem w sitowniach typu Diesel-Electric
oraz silnikéw dwu- i czterosuwowych
typu Dual i Triple Fuel.

W rozwoju kariery zawodowej te-
matem wiodgcym staly sie moje zainte-
resowania, czyli poszukiwanie metody
pozwalajacej efektywnie wyselekcjo-
nowa¢ elementy ze wzgledu na konse-
kwencje ich uszkodzen. Zaintrygowat

mnie wplyw uszko-
dzenn na bezpieczen-
stwo, ekonomicznosé

i niezawodno$é¢ statku
oraz jego podsystemow
takich jak silnik glow-
ny. Stad tez nurtowalo
mnie pytanie: jaki jest
wplyw  niezawodno-
$ci danego elementu
na niezawodno$¢ roz-
patrywanej  maszyny,
koszty jej eksploataciji,
bezpiecznoéé, ergono-
miczno$c¢ czy tez obstugiwalno§¢?

Jako osoba zwiazana z branza mor-
ska, chcaca dalej rozwija¢ swoja wiedze
i zainteresowania, naturalnym dla mnie
byt wybér studiéw doktoranckich na
Wydziale Mechanicznym Akademii
Morskiej w Szczecinie w dyscyplinie
naukowej budowa i eksploatacja ma-
szyn. Z ta tez uczelnig oraz wspanialg
kadrg naukowo-dydaktyczna wiaza
mnie bardzo dobre wspomnienia.

W trakcie przegladu literatu-
ry zauwazylem, ze stosowane miary
waznosci ukierunkowane sg przede
wszystkim na niezawodnos$¢. Nalezy
wiec poszukiwaé metody oceny waz-
nosci uwzgledniajacej konsekwen-
cje uszkodzen elementéw w réznych
aspektach. Tak tez wylonil si¢ cel roz-
prawy, ktérym jest selekcja kryteriow
oceny i miar waznosci uwzgledniajg-
cych konsekwencje uszkodzen gtow-
nego silnika okretowego. Wybrane
kryteria oraz miary umozliwily ocene
waznosci elementéw w jego strukturze.

W pracy doktorskiej pt. Analiza
waznosci elementéw silnikéw okreto-
wych z uwzglednieniem konsekwencji
uszkodzen, napisanej pod kierunkiem
promotoréw dr hab. inz. Katarzyny
Gawdzinskiej, prof. AM oraz dr. hab.
inz. Leszka Chybowskiego, prof. AM,
zrecenzowanej przez prof. dr. hab. inz.
Adama Charchalisa i dr. hab. inz. Mi-
roslawa Pajora, prof. ZUT, dokonano
przegladu przyczyn i skutkéw wypad-
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Rys. 1 Diagram Pareto-Lorenza ilustrujgcy nieréwnomiernos¢ rozktadu intensywnosci oddzialywania kryteriéw oceny waznosci na prace

jednostki plywajqgcej z silnikiem gtéwnym MAN Be»W 7S50MC-C
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ZLOZONY SYSTEM
TECHNICZNY

SELEKCJA USZKODZEN
SILNIKA GROWNEGO (ANKIETY)

MODELE NIEZAWODNOSCI MODELE STRUKTURY
ELEMENTOW SYSTEMU
POZIOM KRYTYCZNOSCI MIARA WAZNOSCI KRVTERIA WAZNOSCI
METODY FMEA ELEMENTOW NA PODSTAWIE ANALIZY
PARETO - LORENZA
ZAGREGOWANA RANKING WAZNOSCI "
OCENA WAZNOSCI ELEMENTOW RS
GRUPA ELEMENTOW
NAJWAZNIEJSZYCH

Rys. 2 Graficzna interpretacja metodyki bada# wykorzystanej w doktoracie

kéw morskich. Na podstawie analizy
danych przedstawionych przez rézine
towarzystwa zawierajace informacje
o wypadkach morskich zauwazono, ze
duza czg$¢ z nich spowodowana jest
uszkodzeniem gléwnego napedu stat-
ku. Obiektem badan i punktem wyj-
$cia do przeprowadzonej analizy byl
okretowy silnik gléwny MAN B&W
7S50MC-C pracujacy w silowniach
okretowych statkéw morskich réznych
typow. Silniki tego typu sa powszechnie
uzywane w transporcie morskim. Ze-
brano dane dotyczace 9 lat eksploatacji
analizowanego silnika, w trakcie kto-
rych przepracowat 46 000 h.
Zestawiono siedem autorskich kry-
teridow oceny waznosci, z ktérych na
podstawie ankiet przeprowadzonych
na grupie 125 oficeréw mechanikow
okretowych oraz zgodnie z zasadg Pa-
reto-Lorenza wyloniono trzy kryte-
ria (niezawodno$é, ekonomiczno$é,
bezpiecznoé¢), ktére w decydujacym
stopniu oddziatujg na ocene waznosci
uszkodzen silnika gléwnego (rys. 1).

Tak uzyskane dane postuzyly do
wyznaczenia wag poszczegdlnych kry-
teriéw przy wyznaczaniu zagregowanej
oceny waznosci. Na podstawie kolejnej
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ankiety przeprowadzonej na tej samej
populacji wybrano 21 grup uszkodzen
najistotniejszych z punktu widzenia
analizowanych kryteriéw, nastepnie
wylonione grupy zostaly w szczegoto-
wy sposéb poddane analizie wielokry-
terialnej.

Kolejno dokonano przegladu do-
stepnych metod modelowania struk-
tury niezawodnos$ciowej  systemu.
Opisany zostal blokowy schemat nieza-
wodnoéci (RBD - ang. Reliability Block
Diagram) oraz metoda drzew niezdat-
nosci (FTA - ang. Fault Tree Analysis).
Ze wzgledu na strukture analizowanego
obiektu, efektywnos¢ oraz mozliwosci
obliczeniowe obydwu opisanych metod
oraz uwzgledniajac posiadane zaple-
cze programowe w postaci programu
CARA - Fault Tree zdecydowalem sie¢
na wykorzystanie modelu drzew nie-
zdatnosci w dalszej analizie niezawod-
nosciowe;j.

Zamodelowano relacje przyczyno-
wo-skutkowe struktury okretowego
silnika gléwnego MAN B&W 7S50M-
C-C, wykorzystujac metodyke drzew
niezdatnosci. W zaimplementowanym
modelu przyjeto mozliwos¢ pracy sil-
nika gtéwnego z jednym wylaczonym
ukladem, pozwalajaca na czesciowq re-

alizacje celéw przy ograniczonej mocy,
czasie i manewrowosci. Jako punkt
wyjscia w analizie wielokryterialnej
zdecydowano si¢ na wykorzystanie
powszechnie znanej metody oceny
przyczyn i skutkéw uszkodzen rozpa-
trywanego okretowego silnika gltow-
nego - FMEA (ang. Failure Mode and
Effect Analysis). Wyznaczono wartosci
liczby priorytetu, a co jest z tym zwia-
zane, oszacowano ryzyka przez okre-
$lenie czestosci wystapienia, poziomu
wykrywalnosci oraz znaczenia uszko-
dzenia na prace jednostki.

Nastepnie  okreslono  wskazniki
waznosci i dokonano oceny waznosci
elementéw silnika gléwnego dla wy-
branych kryteriéw. Na ich podstawie,
ujmujac wage kazdego kryterium, wy-
znaczono zagregowang wazno$¢ ele-
mentéw systemu. Uzyskane wyniki
zostaly poréwnane z analiza FMEA,
pokazujac jak réznego rodzaju zalo-
zenia wplywaja na koncowy rezultat
badan. Opisang pokrétce metodyke ba-
dan przedstawiono w postaci schematu
na rysunku 2.

Zaproponowana koncepcja zasto-
sowania wieloaspektowej analizy wie-
lokryterialnej umozliwita uzyskanie



Rys. 3 Zestawienie elementéw funkcjonalnych silnika gtéwnego MAN Be&+W 7S50MC-C
na tle priorytetowych kryteriéw oceny waznosci uszkodzer

dokladnych, precyzyjnie zdefiniowa-
nych wynikéw i potwierdzita przydat-
no$¢ jakosciowo-ilosciowej metody
oceny waznosci elementéw struktural-
nych okretowego silnika gtéwnego.
Przeprowadzone badania umozliwi-
ty pozyskanie danych o uszkodzeniach
i ich wplywie na bezpiecznos¢ oraz
o kosztach wymiany / naprawy elemen-
tow silnika. Oszacowano niezawodnosé
okretowego silnika gléwnego MAN
B&W 7S50MC-C, utworzono rankin-

gi waznosci elementéw analizowanego
obiektu oraz wyselekcjonowano grupe
elementéw najwazniejszych z punktu
widzenia trzech wylonionych kryte-
riéw oceny (rys. 3).

Do najwazniejszych zalet zidentyfi-
kowanych przez autora naleza tatwos¢
aplikacji wymienionych metod, moz-
liwos¢ elastycznej integracji wynikow
oraz mozliwo$¢ powigzania wymienio-
nych metod z narzedziami stosowany-
mi w teorii niezawodno$ci. Praca ma

charakter otwarty i uniwersalny, moze
bowiem stuzy¢ z pewnymi modyfika-
cjami do opisu silnikéw typu MC, MC-
C, ME i ME-C.

Innowacyjnym  podejSciem jest
okre$lenie waznosci zagregowanej jako
$redniej wazonej dla trzech kryteriow
waznosci wedlug: bezpiecznosci, nieza-
wodnosci oraz ekonomicznosci. Zapre-
zentowane nowe podejécie obejmuje
dwie miary waznosci (bezpieczno$é
i ekonomiczno$¢) okreslone w sposob
autorski, w postaci miar wyznaczonych
dla zalozen przedstawionych w pracy,
nastepnie znormalizowanych. Ponadto
okreslenie wag dla poszczegélnych kry-
teriéw w oparciu o metode Pareto-Lo-
renza umozliwilo wprowadzenie tych
wag do $redniej wazonej, dajac finalny
ranking waznosci.

Ze wzgledu na ztozonos¢ i obszernoé¢
tematyki wielokryterialnej analizy waz-
nosci uwazam za celowe kontynuowanie
badan w tym zakresie przez opracowa-
nie kolejnych metod efektywniejszej,
rozbudowanej oceny wplywu uszko-
dzen elementéw w aspekcie réznych
kryteriéw waznosci.

Dalszym kierunkiem moich ba-
dann w przedstawionym obszarze te-
matycznym bedzie rozbudowa wyzej
opisanych wskaznikéw waznosci oraz
zastosowanie wiekszej liczby kryteriow
oceny waznosci elementdow, ktore wply-
wajg na uszkodzenie silnika gtéwnego
jednostki ptywajace;.

Rafal Laskowski

Obrona doktoratu na Wydziale Mechanicznym AM 4.07.2019 .
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ARTYKUL SPONSOROWANY

Konkursy Era Chairs
I Twinning

- ostatnia szansa na pozyskanie grantéw na rozwdj
jednostek naukowo-badawczych

Pomimo Ze program Horyzont 2020 rozpoczat sie
w 2014 r. i jest juz 8 Programem Ramowym Komisji Eu-
ropejskiej, wiele instytucji nie wie, Ze oprdcz programéw
dedykowanych indywidualnym naukowcom i ich zespo-
tom oferuje on tez instrumenty skierowane na rozwoj
jednostek naukowo-badawczych.

Takie konkursy, a tym samym Srodki finansowe dostep-
ne s3 w ramach dziatania pt. ,Upowszechnianie doskona-
tosci i zapewnienie szerszego uczestnictwa” (Spreading
Excellence and Widening Participation). Dedykowane s3
one m.in. szkotom wyzszym, akademiom, politechnikom,
uniwersytetom czy instytutom w stabiej rozwinietych re-
gionach Europy z 15 panstw (w tym z Polski) okreslanych
mianem krajow wideningowych. Wsparcie to ma postu-
zy¢ zintensyfikowaniu i uregulowaniu ich dziatalnos$ci
poprzez wykorzystanie do§wiadczenia z innych, bardziej
zaawansowanych jednostek naukowych. Inicjatywa ta
ma wptyna¢ na zwiekszenie stopnia innowacji w krajach
i regionach UE.

20

Dwa ostatnie konkursy w Horyzoncie 2020 w ramach
pakietu Widening: ERA Chairs i Twinning zostaty otwarte
24 lipca 2019 r. Sg to projekty typu CSA (Coordination
and Support Action), czyli koordynujace i wspierajace
badania. Ich tegoroczny budzet zostat podwojony w po-
réwnaniu do roku poprzedniego i wynosiblisko 120 mIn €.
Nabo6r wnioskéw potrwa do 14 listopada 2019 r.

Ideg konkursow ERA Chairs jest wspieranie i wzmac-
nianie pozycji jednostki koordynatora w wybranej
dziedzinie naukowej. W tym celu zatrudniany jest wy-
bitny naukowiec (ERA Chair holder), ktéry organizuje
zesp6t badawczy lub katedre realizujgca innowacyjne
badania. To z kolei wymaga stworzenia odpowiednich
warunkow pracy, ktére umozliwig prowadzenie ich na
najwyzszym, $wiatowym poziomie. Dzialania te wigza
sie z wprowadzeniem zmian strukturalnych w insty-
tucji. To wtasnie ,zmiana” stanowi tutaj stowo-klucz
i odnosi sie np. do nowego wydziatu/zespotu czy za-
sad rekrutacji. Nalezy pamieta¢, ze wszystkie dziatania



ARTYKUL SPONSOROWANY

w konkursach ERA Chairs maja na celu zwiekszenie do-
skonato$ci naukowej calej instytucji, a nie wylacznie
utworzonego zespotu. Osiggna¢ to mozna m.in. poprzez:
wyktady, szkolenia i konferencje prowadzone przez
zespoOt ERA Chairs.

Jednym z aktualnie trwajacych w Polsce projektow
ERA Chairs jest projekt CREATE - The CREAtion of the
Department of Physical Chemistry of Biological SysTEems
realizowany przez Instytut Chemii Fizycznej Polskiej
Akademii Nauk. Dzieki finansowaniu, ktére wyniosto
ponad 5 mln €, powstat Zaktad Chemii Fizycznej Uktadow
Biologicznych, prowadzony przez prof. dr. hab. Macieja
Wojtkowskiego, pelnigcego funkcje ERA Chair holdera.
Dziatalno$¢ Zaktadu koncentruje sie na opracowywaniu
i stosowaniu nowych, przetomowych technik optycznych,
ktére umozliwiaja nieinwazyjne, mikroskopowe obrazo-
wanie tkanek na potrzeby diagnostyki medyczne;j.

Projekty typu Twinning maja na celu rozwdj po-
tencjalu naukowego i administracyjnego instytucji
w okreSlonej dziedzinie badan poprzez nawigzanie
wspétpracy w ramach konsorcjum co najmniej z dwiema
jednostkami, z dwoch réznych panstw cztonkowskich lub
stowarzyszonychzPRHoryzont2020 (innych niz panstwo,
w ktérym siedzibe ma koordynator), ktére w tym obszarze
maja wiodaca pozycje na poziomie miedzynarodowym.
W ramach projektu tworzona jest strategia naukowa dla
powstatego konsorcjum w celu podniesienia zdolno$ci,
doskonato$ci naukowej i innowacji, wykorzystujac do-
Swiadczenie partneréw - jest to rodzaj wspélpracy sie-
ciowej. Rezultatem projektu powinien byé m.in. wzrost
liczby publikacji, cytowan, wnioskéw patentowych czy
wiekszy udziatu w programach badawczych. Dziatania
odnoszone s3 w tym przypadku do krajowych lub regio-
nalnych Strategii Inteligentnej Specjalizacji. Co wiecej,
w 2019 roku projekty Twinning zaktadaja utworzenie
specjalnego Pakietu Pracy lub zadania ukierunkowanego
na rozwo6j mtodych naukowcéw (Early Stage Researchers)
w jednostce koordynatora.

Przyktadem pomys$lnie zrealizowanego przez pol-
ska jednostke projektu Twinning jest projekt VET-TWIN
- Strengthening of scientific excellence of the National
Veterinary Research Institute in animal health and food
chain safety, o lacznym budzecie siegajacym prawie
1 mln €, trwajacy w latach 2016-2018. Przyczynit sie
on do zwiekszenia potencjatu badawczego Panstwowe-

Zachodniopomorski

Uniwersytet Technologiczny

w Szczecinie

www.aam.am.szczecin.pl

go Instytutu Weterynaryjnego - Panstwowego Instytutu
Badawczego w Putawach, ktoéry wspétpracowat z wio-
dacymi partnerami z Niemiec i Danii w zakresie bez-
pieczenstwa zywnos$ci pochodzenia zwierzecego oraz
diagnostyki i zwalczania chor6b zakaZnych zwierzat.

W 2019 r. w warunkach konkursowych obu progra-
mow zaszly korzystne zmiany.

Po pierwsze, zwiekszono ich budzet. Dla konkursu
Twinning wynosi on 69 mln € (max. 900 tys. €/projekt),
co pozwoli Komisji Europejskiej sfinansowaé ponad 70
projektéow (dla poréwnania w 2018 r. byto ich 30). Cal-
kowity budzet konkursu ERA Chairs wynosi natomiast 50
mln € (max. 2,5 mln EUR/projekt) i umozliwi sfinansowa-
nie 20 projektéw (w 2018 r. byto ich 12).

Po drugie, kryterium selekcji wnioskéw bedzie opar-
te na rownowadze geograficznej. Oznacza to, Ze sposréd
whnioskoéw, ktére podczas oceny merytorycznej uzyskaja
taka samg liczbe punktéw, wyzZej na liScie rankingowej
znajda sie wnioski z krajow, z ktérych w tej edycji kon-
kurséw nie ma lepiej ocenionych wnioskdw.

Po trzecie, po raz pierwszy kwalifikowane s3 koszty
badan (consumables & equipment) i moga stanowi¢ do
10% wartoSci projektu.

Ponadto, w obu konkursach Komisja Europejska okre-
$lita dziatanie priorytetowe na 2019 rok. Ukierunkowane
jest ono na rozwoj jednostki koordynatora w zakresie za-
rzadzania projektami, administracji i przygotowywania
whnioskow projektowych — dodatkowy pakiet pracy (Work
Package) lub zadanie (Task).

Otrzymanie finansowania w ramach wyzej przedsta-
wionych konkurséw to ogromny sukces i nowe mozliwo-
$ci dla instytucji. Bezptatne wsparcie w aplikowaniu o te
granty $wiadczy Krajowy Punkt Kontaktowy wraz z sie-
cig 11 Regionalnych Punktéw Kontaktowych (RPK).Jeden
z nich znajduje sie w Regionalnym Centrum Innowacji
i Transferu Technologii ZUT w Szczecinie, gdzie konsul-
tanci udzielaja wszelkich, niezbednych informacji.

Zespol Regionalnego Punktu Kontaktowego
PR UE w Szczecinie
ul. Jagielloriska 20-21, pok. 108
70-363 Szczecin
e-mail: rtd@zut.edu.pl
tel.: 91 449 47 23
Publikacja sfinansowana ze $rodkow
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

RCI

Regionalne Centrum Innowacji
i Transferu Technologii
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PLYWAJACE UCZELNIE MORSKIE

Do twardego marynarskiego zawodu od lat zaprawiaty uczniéw szkoty morskiej
stare ,skrzydlate” zaglowce Lwow, Dar Pomorza, a obecnie Dar Mtodziezy - jeszcze
w eksploatacji. Twarda stuzba pod zaglami wyrabia w mtodych kandydatach

na marynarzy hart i odpornosc fizyczng, uczy dobrego refleksu, nie pozwala na
lekcewazenie groznego zywiotu, jakim jest i na zawsze pozostanie morze.

To plywajace szkoly pod zaglami sg
najpiekniejszym rozdziatem naszej pol-
skiej historii morskiej. Te trzy zaglowce
maja nie tylko znaczenie szkoleniowe,
ale i propagandowe. Nie mozna nie do-
cenia¢ ich znaczenia teraz, jak i przed
laty, kiedy ptywaly Lwow i Dar Pomo-
rza.

Pod koniec lat 60. XX w. pojawily
sie trudnosci w wyszkoleniu dla PMH
nowej kadry marynarzy specjalistow
na poziomie liceum morskiego. Ist-
nialy dwa o$rodki szkoleniowe Gdynia
i Szczecin. Nalezalo zaspokoi¢ potrzeby
obu.

Wtadze ministerialne postanowily
obu liccom morskim przydzieli¢ dwa
wycofane za stuzby, odpowiednio przy-
stosowane statki towarowe.

Liceum szczecinskie w roku 1973
otrzymalo dawng baze rybacka Kaszu-
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by. Statek ten nie byl zbyt trudny do
przystosowania, jako baza rybacka dys-
ponowal pomieszczeniami dla ponad
200 osdb zalogi, miat szpital, $wietlice,
sale kinowa. Kabiny marynarskie prze-
znaczono wiec na internat dla ucznidw.
Na miedzypoktadach urzadzono sale
wykladowe i zaplecze gospodarczo-
-socjalne. Statek nie byt przeznaczony
do wychodzenia z portu, a tylko jako
stacjonarny hulk. Pomalowano go na
bialo i przycumowano przy Walach
Chrobrego w Szczecinie.

Rok szkolny 1973/1974 szczecinskie
Liceum Morskie rozpoczeto na statku
Kapitan K. Maciejewicz, taka bowiem
kolejng nazwe otrzymaly dawne Kaszu-
by. Stary weteran stuzyt szkole wiernie
do konica lat siedemdziesigtych. Pdzniej
liceum przeniosto sie do ladowego bu-
dynku w Policach, a w roku 1985 Li-
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fotiwww.gospodarkamorska.pl

ceum Morskie uleglo likwidacji. Statek
sprzedano do Szwecji na zlom. Wraz
z nim zniknat piekny akcent widokowy
Waléw Chrobrego, do ktérego szczeci-
nianie zdazyli sie przyzwyczaié. Po stat-
ku w Szczecinie pozostal tylko maszt
- pomnik Kapitana Konstantego Ma-
ciejewicza, ktdry zostal ustawiony na
wjezdzie do miasta z Trasy Zamkowej
i cieszyl oczy mieszkancow Szczecina
i przybywajacych turystéw, dopoki nie
zostal zdemontowany i przeniesiony na
Bulwar Gdynski w 2018 roku.

Rok pézniej niz Szczecin, czyli
w 1974, statek Edward Dembowski
otrzymato gdynskie Liceum Morskie.
Statek ten musial ulec bardziej grun-
townej przebudowie. Byl zwyklym
statkiem towarowym, a poza tym
mial réwniez wychodzi¢ w morze na
szkolenia praktyczne. Na nim takze



miedzypoklady wykorzystano na po-
mieszczenia — zbudowano kabiny dla
160 uczniéw i dodatkowo dla 25 oséb
zalogi wraz z wyktadowcami. Zbudo-
wano lazienki i inne pomieszczenia
gospodarczo-socjalne. Ladownie dzio-
bowa pozostawiono jako ¢wiczebng dla
praktyki sztauerskiej. Po rejsie prob-
nym 27 wrzesnia 1974 roku Edward
Dembowski rozpoczal swg nowg szko-
leniowa kariere. Cumowal w Basenie
Prezydenta portu gdynskiego.

Inna sytuacja wytworzyla sie w wyz-
szym szkolnictwie morskim. ,,Poprzecz-
ka” umiejetnosci oficeréw podnosila
sie coraz wyzej. Oficerowie musieli by¢
szkoleni na  najnowoczesniejszym
sprzecie i obeznani z nowoczesnymi
mechanizmami. Koniecznoscig stato
sie, by wyzsze szkoty morskie dyspo-
nowaly nowoczesnymi statkami. Na
przyktad takie statki budowala juz od
1969 roku Stocznia Szczecifiska im.
Adolfa Warskiego jako produkt ekspor-
towy dla Zwigzku Radzieckiego. Statki
typu B80 wykazywaly wysokie walory
uzytkowe. Na szczeblu ministerialnym
zapadla wiec decyzja, ze dwie kolejne
jednostki zostana przeznaczone dla
polskiej bandery.

Pierwszy statek podnidst polska
bandere w lipcu 1974 r., otrzymal na-
zwe Antoni Garnuszewski i przezna-
czony byl dla gdynskiej uczelni. Dla
uczelni szczecinskiej przyznany zostat
drugi statek, ktory otrzymat nazwe Ka-
pitan Led6chowski i zostal oddany do
eksploatacji w lutym 1975 roku.

Te piekne statki z wygladu przypo-
minaly ,pasazery’, mogly pomiesci¢
okoto 170 os6b: 112 studentow, 12 wy-
kladowcow i 50-osobowa zaloge stala.
Oba statki wyposazone byly - jak na owe
czasy - W najnowocze$niejszy sprzet
nawigacji satelitarnej, antykolizyjne
radary, echosondy, najnowsze systemy
Omega i Decca. Sitownie tych statkow
byly calkowicie zautomatyzowane. Stat-
ki posiadaly wlasne urzadzenia przeta-
dunkowe. Co najwazniejsze, posiadaty
podwdjny mostek i podwdjne kabiny
nawigacyjne — dla oficeréw prowadza-
cych statek i dla studentéw w celu szko-
leniowym. Podobnie byta zbudowana
sifownia. Statki te posiadaly wysoki
standard pomieszczenn mieszkalnych,
byly wyposazone w szpital poktadowy,
basen plywacki, sal¢ gimnastyczng, bi-
blioteke i czytelnie. Mialy daleki zasieg
plywania - do 10 tys. Mm. Jednostki
te zostaly tak pomyslane, aby spetnia-
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ty role szkoleniowo-eksploatacyjna.
W swoich trzech tadowniach przewo-
zity drobnice, zarabiajac w ten sposob
cze$ciowo na swe utrzymanie, dajac za-
razem mozliwo$¢ praktyki sztauerskiej
i tadunkowej studentom. Braly wzér
z pionierskiego staruszka Lwowa, ktd-
ry te metode przed laty zapoczatkowatl
z pozytywnym skutkiem.

Hartujace, wydete wiatrem zagle
Daru Pomorza oraz nasycone elek-
tronika i automatyka Garnuszewski
i Ledéchowski — dwa odlegle $wiaty
z réznych epok - zapewnialy dla bialo-
-czerwonej bandery kadry sprawnych
ludzi morza oraz doskonale i wszech-
stronnie wyszkolonych oficeréw.

Po kilku latach eksploatacji przez
PLO w Gdyni statku Garnuszewski
oraz przez PZM w Szczecinie statku
Kapitan Leddchowski okazalo sie, ze
jednostki te nie s3 w stanie zarobi¢ na
swoje utrzymanie. Armatorzy pod-
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upadali ekonomicznie i nie chcieli da-
lej utrzymywaé kosztownych statkow.
W koncunaszczeblu ministerialnym za-
padla decyzja o sprzedaniu nierentow-
nych jednostek. Skonczyla si¢ na nich
edukacja. Wyzsze uczelnie musialy sie
zadowoli¢ starymi, mocno wyeksplo-
atowanymi stateczkami instrumental-
nymi, przebudowanymi z wycofanych
z eksploatacji trawleréw rybackich -
tzw. ,ptaszkéw’, zartobliwie przez stu-
dentéw nazywanych ,,rzygaczami”.

Szczecin posiadal statki o nazwie
Azymut - ex Slowik i Nawigator - ex
Pingwin.

Gdynia dysponowala statkami Zenit
- ex Puszczyk i Horyzont - ex Puchacz.

Pierwsza z inicjatywa budowy no-
wego statku juz w 1993 roku wystapita
szczeciniska uczelnia. Inicjatorem byl
owczesny rektor tej uczelni prof. dr kpt.
z.w. Aleksander Walczak i prorektor dr
inz. st.of.pokt. Jerzy Kosinski, pod kie-
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rownictwem ktérego powotany zostat
roboczy komitet budowy badawczego
szkolnego statku. Protektorat nad bu-
dowa objal Prezydent RP Aleksander
Kwasniewski. Rozpoczeto rozmowy
dla pozyskania sponsoréw. Koncepcje
techniczng statku opracowal w grud-
niu 1994 roku i ofiarowal ja jako dar
dla WSM Szczecin znany szczecinski
konstruktor — okretowiec Jerzy Pisko-
rz-Nalecki. Projekt techniczny opra-
cowano w Biurze Navicentrum we
Wroctawiu pod kierownictwem mgr.
inz. Jana Jarosza. Dokumentacje tech-
niczng zatwierdzil PRS w czerwcu 1995
roku.

Statek miat by¢ wykorzystywany do
szkolenia studentéw oraz do badan
naukowych. W podréze szkolne miat
zabiera¢ 11 czlonkéw zalogi stalej, 30
studentéw oraz 8 wykladowcéw lub na-
ukowcow. Statek posiadat wyposazenie
na miare XXI wieku i stad wziela sie
jego nazwa Nawigator XXI, jako konty-
nuatora starego Nawigatora.

Przetarg na budowe statku wygrala
Gdanska Stocznia Remontowa im. J.
Pitsudskiego. Stepke potozono 14 mar-
ca 1997 r., a wodowanie odbylo si¢ 24
maja 1997 roku. Matka chrzestng zo-
stala Pani Jolanta Kwas$niewska — zona
prezydenta RP. Podniesienie bialo-
-czerwonej bandery na statku odbyto
sie 30 stycznia 1998 roku w Szczeci-
nie przy nabrzezu Watéw Chrobrego.
W trakcie uroczystosci w swoim prze-
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mowieniu Owczesny Rektor WSM
Szczecin - prof. dr kpt. z.w. Stanistaw
Gucma powiedzial: ,,M/S Nawigator
XXI jest statkiem naszych marzen, ma
przed sobg do spelnienia dwa zadania:
szkolenie oficer6w marynarki handlo-
wej i rybackiej oraz prowadzenie prac
badawczych na wodach Battyku”

Posiadany uprzednio przez WSM
45-letni  statek szkolno-instrumen-
talny m/s Nawigator zostal wycofany
z eksploatacji w grudniu 1997 roku. Nie
spelnial juz wymaganych od niego wa-
runkdéw - ani bezpieczenstwa, ani pro-
wadzenia praktyk dla studentéw. Statek
zfomowano.

Wyzsza Szkota Morska w Gdyni,
idac w $lady Szczecina, réwniez z po-
wodu konieczno$ci wycofania ze stuzby
morskiej swojego Horyzonta zlecila bu-
dowe nowego statku, ktéremu nadata
imie Horyzont II jako kontynuatorowi
tej nazwy. Budowe statku z ramienia
stoczni prowadzit inz. Z. Zwolinski,
a z ramienia armatora kpt. z.w. Julian
Witkowski, pierwszy jego kapitan. Wo-
dowanie jednostki nastapito 22 czerwca
1999 roku w Gdanskiej Stoczni Re-
montowej. Podniesienie bialo-czerwo-
nej bandery na nowym Horyzoncie II
odbylo sie 26 kwietnia 2000 roku
w Gdyni przy nabrzezu pomorskim.
Matkg chrzestng statku zostata prezes
NBP Hanna Gronkiewicz-Waltz (ula-
twita dostep do kredytu na budowe no-
wej jednostki). Na nowym statku moga

fot. archiwumvAleksandratWalczaka

by¢ prowadzone wszystkie rodzaje
praktyk morskich studentéw i uczniow
szkot morskich. Statek wyposazony jest
W najnowszej generacji urzadzenia na-
wigacyjne, posiada obszerng centrale
manewrowo-kontrolng w nowoczesne;j
automatycznej silowni. Zapewnia wy-
soki standard pomieszczen mieszkal-
nych i socjalnych dla 16 oséb zatogi
statej oraz 41 pracownikéw naukowych
i studentow.

W swojej historii uczelnie morskie
mialy jeszcze inne statki. W 1949 roku
wycofano z eksploatacji nierentow-
ny s/s Beniowski - statek pasazerski
zeglugi przybrzeinej. Zamieniono go
na hulk przeznaczony dla 6wczesnej
Szkoly Jungéw Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego. Statek stat
zacumowany w porcie w Gdyni. Kabi-
ny pasazerskie zmieniono na internat,
a na poktadach spacerowych wybudo-
wano sale wykladowe. W stuzbie tej
pozostawal do roku 1954, a nastepnie
zostal pociety na ztom.

Gdynia eksploatowala statek rybac-
ki Jan Turlejski i w pewnym okresie
tez szkuner zaglowy Janek Krasicki.
W Szczecinie do dyspozycji stal trawler
rybacki Luzyca, a dla Technikum Rybo-
l6wstwa w Swinoujéciu byt do dyspozy-
cji Rybak Morski - tez trawler rybacki.
Byly to jednak stare, czgéciowo wyeks-
ploatowane jednostki i nie przedsta-
wialy wiekszej wartosci szkoleniowej.

Wiktor Czapp



KOMENDANT BIALE] FREGATY
KPT. Z.W. KAZIMIERZ JURKIEWICZ

Urodzit si¢ 24 marca 1912 roku
w Goraju pod Bilgorajem. Znecony
odmiennoscia dalekiego, egzotyczne-
go zywiotu, o ktérym dowiadywat si¢
z kart ksigzek i stron czasopism o te-
matyce morskiej i podrdzniczej, przy-
wedrowal nad morze, nad polskie
wybrzeze.

W 1931 roku Kazimierz Jurkie-
wicz wstepuje do Panstwowej Szkoly
Morskiej w Gdyni. 13 wrzeénia 1931
roku okretuje na Dar Pomorza na rejs
kandydacki. Tu po raz pierwszy ujrzal
prawdziwe wielkie morze i statek zaglo-
wy, znany mu dotychczas tylko z lektu-
ry. Po ukonczeniu w 1934 roku PSM
z czwartg lokata zostaje skierowany
na Dar Pomorza w charakterze in-
struktora. Odbywa rejs dookola $wiata
w 1934/1935 roku. Po powrocie z tej
podrézy przechodzi stuzbe wojskowa
w Szkole Podchorazych Rezerwy
Lacznosci w Zegrzu. Po wojsku ply-
wa krétko na transatlantyku Pitsudski,
poczatkowo jako starszy marynarz,
a nastepnie bosman. Po dziewieciu
miesigcach plywania na Pilsudskim
wraca na Dar Pomorza na stanowisko
IV oficera i tu ptywa do wybuchu woj-
ny.

W czasie II wojny $wiatowej Dar
Pomorza znalazl sie w Szwecji i tam
byl internowany. Kazimierz Jurkiewicz
z kartg mobilizacyjna w kieszeni wraca
wraz z dziesiecioma uczniami ostat-
nim polskim samolotem LOT-u bro-
ni¢ ojczyzny. Niestety, Jurkiewicz nie
zdazyt podjaé walki. W czasie okupacji
hitlerowskiej trzyma sie prowingji, pra-
cuje jako drwal w Starej Wi kolo Ce-
lestynowa, potem jako ciesla w Zalesiu
Gornym.

Po zakoniczeniu wojny natychmiast
kieruje swe kroki na wybrzeze, do Pan-
stwowej Szkoly Morskiej. Dyrektor
Konstanty Maciejewicz wlacza Jurkie-
wicza do zalogi Daru Pomorza. W la-
tach 1947-1952 petni funkgje starszego
oficera, zdobywajac doswiadczenie
morskie pod okiem $wietnego komen-
danta kpt. Stefana Gorazdowskiego.
W 1951 roku sktada egzamin, uzysku-
jac dyplom kapitana zeglugi wielkiej
i obejmuje dowddztwo malego szkol-
nego szkunera Zew Morza. Po odejsciu
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z Daru komendanta Gorazdowskiego
Kazimierz Jurkiewicz z dniem 11 kwiet-
nia 1953 roku powolany zostaje na ko-
mendanta zaglowca. Te funkcje pelni
nieprzerwanie do 31 marca 1977 roku,
a wiec do odejscia na emeryture. Pod
koniec 1967 roku dodatkowo powie-
rzono komendantowi Jurkiewiczowi
funkcje dyrektora PSM, bez odwotywa-
nia go z komendanta Bialej Fregaty.

Po pozegnaniu Daru Pomorza kpt.
Jurkiewicz byt gléwnym konsultantem
przy projektowaniu Daru Milodzie-
zy - nastepcy Daru Pomorza. W 1982
roku, po pieciu latach roztaki z Darem
Pomorza, kpt. Jurkiewicz wraca na
jego poklad, tym razem jako kustosz
i opiekun. Marzeniem kpt. Jurkiewicza
byto widzie¢ swoj zaglowiec ustawiony
w suchym doku przy Skwerze Ko-
$ciuszki w Gdyni jako klejnot polskiej
floty i symbol morskich aspiracji pol-
skiego narodu.

Kpt. Kazimierz Jurkiewicz legity-
mowal si¢ 32 latami pracy na Darze
Pomorza, w tym 23 lata spedzil jako
jego komendant. Posiadal ogromne

A
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dos$wiadczenie zawodowe jako komen-
dant zaglowca rejowego, ktdre zostalo
sprawdzone w regatach Operacji Za-
giel. Dar Pomorza pod jego dowddz-
twem zwyciezal w 1972 i 1974 roku,
a w 1976 odbyl najpiekniejszy rejs do
Stanéw Zjednoczonych na ich 200-le-
cie.

Kapitan zeglugi wielkiej K. Jurkie-
wicz mial wybitne zdolnoéci peda-
gogiczne i dydaktyczne. Wychowat
i wyuczyl wiele pokolenn marynarzy,
oficeréw i kapitanéw. Za swojg dzia-
falnos$¢ i zastugi otrzymal wiele od-
znaczen, ktorych lista jest dluga. Do
najwazniejszych naleza: Krzyz Ko-
mandorski Orderu Odrodzenia Polski,
Zastuzony Nauczyciel PRL, Zastuzony
dla Ziemi Gdanskiej, Odznaka Gryfa
Szczecinskiego, Zlota Odznaka Zastu-
zony Pracownik Morza.

Kpt. Jurkiewicz jest tez autorem kil-
ku podrecznikéw z dziedziny wiedzy
okretowej i konserwacji statku.

Odszedt na wieczng wachte 20 stycz-
nia 1985 roku.

Wiktor Czapp
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27 KONFERENCJA REDAKTOROW
CZASOPISM AKADEMICKICH

27 Konferencja Redaktoréw Czasopism
Akademickich odbyla sie w dniach 3-6
wrzesnia br. Po raz pierwszy w trwajg-
cej niemal trzy dekady tradycji spotkan
gospodarzem byl Kalisz i tamtejsza
Panstwowa Wyzisza Szkola Zawodowa
im. Prezydenta Stanistawa Wojciechow-
skiego obchodzaca w tym roku jubileusz
20-lecia.

Jej rektor, dr hab. n. med. Andrzej
Wojtyta, prof. PWSZ w Kaliszu, w za-
proszeniu skierowanym do uczestni-
kéw zaproponowal, aby podczas tej
konferencji zastanowi¢ sie, jaka przy-
szto$¢ czeka czasopisma akademickie,
jak zmienia sig¢ ich rola, odbidr w uczel-
nianych $rodowiskach, a takze, w jaki
spos6b moga by¢ one wspierane przez
uczelniane portale internetowe. Wyra-
zit nadzieje, ze uczestnicy znajda odpo-
wiedzi na pytania dotyczace przyszlosci
czasopism akademickich oraz ksztaltu
uczelnianych portali internetowych.

W programie konferencji znalazly
sie interesujace wyklady m.in. pro-
fesora Marka Wronskiego ,Skandale
akademickie”, Anny Kiryjow-Radzkiej

26

ze Stowarzyszenia PR-om ,Czasopi-
sma akademickie i uczelniane portale
internetowe jako wazny element pro-
mocji uczelni’, Jana Dziedziczaka, by-
tego rzecznika prasowego rzadu ,Rola
rzecznika prasowego w ksztaltowaniu
wizerunku”, dr. Sergiusza Trzeciaka, me-
dioznawcy ,,Jaka przysztos¢ czeka gaze-
ty i czasopisma” oraz Grzegorza Jurka,
redaktora naczelnego dwutygodnika
i portalu internetowego ,,wkaliszu.pl”
- ,,Papier czy sie¢? W jaki sposéb do-
starcza¢ tresci w XXI wieku”
Dziatalno$¢ naukowa wykazuje wy-
jatkowo szybkie tempo wzrostu, co ma
odzwierciedlenie w ogromnej liczbie
publikacji. Tworza sie nowe obszary
penetracji naukowej, potrzeby prak-
tyki rodza nowe cele badan, nowe
dyscypliny, nowe specjalizacje. Kon-
sekwencja poglebiania sie dziedzin-
jest ogromny wzrost liczby publikacji
wysokospecjalistycznych. I tu czesto
tamane zostaje prawo etyki naukowe;j.
Wielokrotnie prof. M. Wronski staje
na jego strazy - sa to dziatania zmud-
ne i naukowe, w oparciu o ktére musi
jasno okresli¢ przywlaszczenie cudzych

dokonan, cudzych mysli, jakie chce
sobie przypisa¢ autor pragnacy zro-
bi¢ szybka kariere naukows. Problem
oceny jest bardzo delikatny, a réw-
noczeénie skomplikowany, poniewaz
dotyczy roéznorodnych i odrebnych
dziatan badawczych, poczawszy od
techniki po nauki humanistyczne, ba-
dania teoretyczne i eksperymentalne,
podstawowe, stosowane i rozwojowe.
A kazda dyscyplina naukowa i kazdy
typ badan odznacza sie specyfikg nader
trudng. Profesor odwotuje sie do ,.ko-
deksu dobrych obyczajéw w dziedzinie
publikacji naukowych’, sa to wskazdw-
ki dotykajace zagadnien naukowych
i etycznych, ktorych przestrzeganie ma
moralnie obowigzywaé kazdego autora
publikujacego prace naukowe.
Konferencje uswietnit znakomity
monodram na podstawie opowiadania
Witolda Gombrowicza pt. ,,Tancerz
Mecenasa Kraykowskiego” w wykona-
niu Dariusza Sosinskiego oraz zwiedza-
nie urokliwego Kalisza i Palacu Ksiazat
Czartoryskich w Gotuchowie.

Paulina Mankowska



SREBRNY MEDAL MISTRZOSTW
EUROPY DLA AKADEMII MORSKIE]!

Podczas Akademickich Mistrzostw

Europy w wioélarstwie, ktdre odbyty sie
04-07.09.2019 w Jonkoping (Szwecja),
nasza dwojka podwdjna wagi lekkiej
(konkurencja olimpijska) staneta na
drugim stopniu podium.

Wioslarze w osobach Fryderyka
Grodeckiego i Aleksandra Florcza-
ka ulegli tylko renomowanej osadzie
z Estonii, a w pokonanym polu po-
zostawili Anglikéw, Holendréw, Au-

metréw odpierajac zacigte ataki rywali.
W zawodach startowal takze nasz je-
dynkarz Michat Sobanda, ktory wysta-
pit w finale C, gdzie uplasowat sie na
drugim miejscu.

Nasi wio$larze od lat z powodze-
niem i ogromnym wysilkiem facza
nauke ze sportem, trenujac w szczecin-
skim AZS. Do mistrzostw zawodnikéw
przygotowal trener sekcji wioslarskiej
AM Wojciech Jaskiewicz. To byly piek-
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ktorzy przyjechali na impreze oraz po-
dziw ze strony innych ekip z Polski -
bezcenne.

Wyjazd na Mistrzostwa Europy byt
mozliwy dzieki $rodkom uzyskanym
z Organizacji Srodowiskowej AZS,
wsparciu finansowemu ze strony Wtadz
Uczelni i Klubu AZS.

Dzigkujemy i gratulujemy zawodni-
kom oraz trenerowi!
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striakéw 1 Szweddw, do ostatnich  ne chwile chwaly! Szczescie rodzicow, Norbert Marchewka

WICEMISTRZOSTWO EUROPY
W KICKBOXINGU DLA REPREZENTANTA AM

W dniach 31.07-04.08 br. w Zagrzebiu podczas
pierwszych, historycznych Akademickich Mistrzostw
Europy w kickboxingu, organizowanych przez EUSA
- European Uniwersity Sprts Association i WAKO
Kickboxing, bardzo dobrze zaprezentowal sie za-
wodnik KSW Szczecinek Barttomiej ,Wega” Mien-
ciuk, startujgc jako reprezentant Akademii Morskiej
w Szczecinie w formule Light Contact kategoria wa-
gowa do 84 kg, zdobyt srebrny medal i tytut wicemi-
strza Europy. W finale ulegl zawodnikowi z Ukrainy
Danylo Demchyshynowi, ktory zostal uznany najlep-
szym zawodnikiem mistrzostw. Warto podkresli¢, ze
Bartfomiej jest aktualnym mistrzem Polski i brazo-
wym medalistg mistrzostw Europy senioréw. Lacz-
nie w chorwackiej stolicy rywalizowali sportowcy
w czterech dyscyplinach: kickboxingu, judo, tackwon-
do i karate. O medale walczyto 1300 zawodnikéw
z 400 europejskich uczelni, w tym 27 polskich.

Norbert Marchewka
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PIETNASTOLECIE ISTNIENTIA
CHORU AKADEMII MORSKIE] W SZCZECINIE

Kolejki na przestuchania ciagna
sie czasem przez cale pietro. Sttoczeni
na schodach ludzie $miejq sie, ze pod
Salg Senatu Akademii Morskiej, w za-
bytkowym gmachu przy Walach Chro-
brego, powsta¢ powinna poczekalnia
z taweczkami. Mlodsi i starsi, kobiety
i mezczyzni — tu wiek ani ple¢ nie grajg
roli, bo liczy sie tylko mito$¢ do muzy-
ki i che¢ wstapienia w szeregi choru,
ktory promuje sie jako chér inny niz
wszystkie. Co wlasciwie sprawia, ze
Chor Akademii Morskiej w Szczecinie,
$wietujacy w tym roku pietnastolecie
istnienia, przyciaga takie tlumy? Jak
to sie stalo, ze niegdy$ niewielki chér
akademicki cieszy sie dzi$ tak duza po-
pularnoscia i osiaga sukcesy na calym
$wiecie?

Chér powstat w 2003 roku, jesz-
cze przed zmiang nazwy uczelni, przez
pierwszy rok swojego istnienia funk-
cjonowal wiec jako Choér Wyizszej
Szkoly Morskiej w Szczecinie. Sktad po-
czatkowy liczyt sobie tylko kilkanascie
glosow zenskich. Stopniowo rést w ilosé
i w jako$¢, nad czym od samego poczat-
ku czuwata dr hab. Sylwia Fabianczyk-
-Makuch. Pierwsze pie¢ lat w historii
chéru to prawie wylacznie dziatalno$¢
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lokalna — koncerty w Szczecinie i jego
najblizszej okolicy, festiwale szantowe
i nieliczne wyjazdy na konkursy cho-
ralne na terenie wojewddztwa, rzadziej
- poza nim. Juz wtedy jednak na kon-
cie chéru, pojawia¢ zaczely sie pierwsze
nagrody i wyrdznienia. Przefom nastapit
w 2009 roku, gdy Chér Akademii Mor-
skiej nagral swoj debiutancki album pt.
»Pozdrowione badzcie morza’, z ktérym
ruszyl nastepnie w trase koncertowa do
Wtoch. Swiat stanat wtedy przed szcze-
cinskimi chérzystami otworem. Mace-
donia, Turcja, Ekwador, Malta, Rosja,
Kanada, Japonia i Tajwan - to tylko
niektdre z miejsc, w ktérych chér miat
w kolejnych latach okazje promowac
Akademi¢ Morska i Szczecin.

Zdawa¢ by sie moglo, ze muzyka
chéralna nie ma zbyt wiele do zaofero-
wania mlodym ludziom. Tymczasem
w repertuarze Chéru Akademii Mor-
skiej nudy nie ma. Fundamentem sg
oczywiécie utwory marynistyczne, kla-
syczne i sakralne, nie brakuje jednak
utworéw rozrywkowych, ktére ciesza
sie szczego6lng sympatig wérdéd nowych
chérzystow. Chor nie boi sie tez siegac
po utwory w egzotycznych jezykach
- przy odrobinie szczescia, podczas

wieczornego spaceru po Watach Chro-
brego mozna czasem ustysze¢ dolatujace
z prob $piewy w jezykach azjatyckich,
a nawet w... suahili.

Atrakcyjny repertuar to niewatpli-
wie jeden z wazniejszych elementéw
skladajacych si¢ na fenomen Choéru
Akademii Morskiej. Nie byloby jednak
zadnego fenomenu, gdyby nie osoba
pani dyrygent Sylwii Fabianczyk-Ma-
kuch, ktéra oprdcz tego, ze stawia po-
przeczke coraz wyzej, potrafi tez po
prostu zarazaé swoja pasja i dba o to, by
w chérze panowala naprawde przyjazna
atmosfera. A to przy takiej liczbie ludzi
- w roznym wieku i wywodzacych sig
z roznych srodowisk — wcale nie wydaje
sie by¢ fatwym zadaniem.

- Chorzysci dzielg sie na uta-
lentowanych i pracowitych - moéwi
z usémiechem Adam Baran, prowadzacy
chér przygotowawczy. Miejsce jest dla
kazdego, nie tylko dla tych, ktérzy po-
siadaja wyksztalcenie muzyczne i do-
$wiadczenie w $piewaniu. Jesli kto$ nie
czyta nut i $piewal do tej pory wylacz-
nie pod prysznicem, tez sobie poradzi.
Bedzie po prostu musiat czasem wlozy¢
w nauke troche wiecej pracy. A praca
w takim towarzystwie, to przyjemno$¢!



Zdarza sie, ze w naborze biorg
udzial osoby, ktére zbieraly si¢ na od-
wage przez kilka lat. Sg tez tacy, ktorzy
przyszli przypadkiem, za kolegg lub
kolezanka i zostali. Czasem kto$ od-
chodzi, by po kilku latach powrdcic.
Wielu chorzystéw powtarza, ze Choér
Akademii Morskiej stal sie ich rodzing.
Zreszta niektorzy poznali tam swoja dru-
ga polowke — w historii chéru jest kilka
malzenstw, a nawet gromadka dzieci.

- Tworza sie rodziny, ktére nie po-
wstalyby, gdyby ciludzie nie spotkali sie
tutaj. Gdybym wiec chéru nie zatozyta,
to tych rodzin by nie byto. Czasami mi
to mowig i to jest bardzo wzruszajace
- moéwi Sylwia Fabianczyk-Makuch
w filmie portretujacym chor.

Wzruszaja takze wyznania takie
jak te autorstwa Aleksandry Brody:
»Jestem najszczesliwsza osoba, odkad
naleze do tego chéru. Kocham Was
wszystkich!” czy Andrzeja Cioski: ,,Je-
stescie jedng z najwspanialszych rzeczy,
jakie mi sie przytrafity w zyciu. Nigdy
tego nie zapomne”. Znalez¢ je mozemy
w kronice chéru udostepnionej pod-
czas jubileuszowego koncertu w szcze-
cinskiej Filharmonii im. M. Karlowicza.
Koncert ten byl zreszta wydarzeniem
wyjatkowym - chdr wy$piewal podczas

www.aam.am.szczecin.pl

czerwcowego wieczoru 15 lat swojej
historii, m.in. prezentujac utwory, kto-
rymi zdobywal najwazniejsze nagrody.
A przeciez jest si¢ czym pochwali¢!
Tylko w przeciggu ostatnich siedmiu
lat otrzymat na najwazniejszych krajo-
wych i miedzynarodowych konkursach
niemal 60 gtéwnych nagréd!

W dorobku artystycznym chéru
oprocz szesciu wydanych plyt i sied-
miu nagranych teledyskéw znajduje sie
réwniez autorski projekt pod nazwa
Wspolne Brzmienia, ktorego celem jest
nieszablonowe aczenie muzyki chéral-
nej z réznymi stylami i gatunkami mu-
zycznymi. Owocem tego projektu jest
cieszacy sie coraz wieksza popularnoscig
cykl koncertéw, podczas ktdrych na sce-
nie obok chéru wystapili: Kuba Badach
i Jacek Piskorz w ramach edycji jazzo-
wej, Grupa MoCarta i Ireneusz Krosny
w edycji kabaretowej, Kayah i zespot
Kroke w ramach wydarzenia Etno Pro-
ject, zespot Mikromusic, Smolik i Sku-
bas w edycji zatytulowanej ,, Mikromusic
- makrobrzmienia’, a takze ponad 200
artystow z Ekwadoru, Portoryko, Chile
i Kuby w ramach festiwalu The Latino
Project oraz Dorota Miskiewicz i zesp6t
Jazz Ensemble w ramach edycji poswie-
conej Krzysztofowi Komedzie.

Oprécz relacji nawiazanych w ra-
mach projektu Wspdlne Brzmienia
chérzysci mieli tez okazje wspolpra-
cowal z wybitnymi artystami polskiej
i zagranicznej sceny muzycznej, ta-
kimi jak: Andrea Bocelli, Krzysztof
Penderecki, Krzesimir Debski, Henri
Seroka, Michael McGlynn, Fernando
Gil Estrada, Wlodek Pawlik, Zbigniew
Wodecki, Jan Kanty Pawluskiewicz
czy Trebunie-Tutki. Chér ma ponadto
w swoich dokonaniach kilkanascie pra-
premierowych wykonan dziet uzna-
nych kompozytoréw polskich, m.in.
Marka Jasinskiego, Janusza Stalmier-
skiego, Marka Raczynskiego, Bartosza
Kowalskiego, Marka Czerniewicza, Jac-
ka Sykulskiego i Piotra Brody.

W pelni zrozumiala jest wigc tego-
roczna decyzja kapituty honorowego
tytutlu Ambasador Szczecina, ktoéra
postanowila wyrdézni¢ tym odznacze-
niem wla$nie Chér Akademii Morskiej.
Zdaje sie, ze tytul przyznawany tym,
»ktorych osiagniecia przyczyniaja sie
do budowania pozytywnego wizerun-
ku Szczecina w kraju i za granicg’, trafit
w najlepsze rece, bo promowac¢ nasze
miasto i jego morski charakter to Chor
Akademii Morskiej potrafi $piewajgco!
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Agnieszka Sztandera
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PRZED I PO - MODERNIZUJEMY
KOLEJNE MIEJSCA W AKADEMII

Pomieszczenie sieciarni przed remontem...

Chwila uroczystego rozpoczecia nowego
roku akademickiego to dobry moment,
aby uchwyci¢ zmiany, jakie zaszly w sa-
mych budynkach uczelni. Wsrod wielu
remontéw i inwestycji budowlanych,
ktorych efekty juz od polowy wrzesnia
ciesza studentow i wykladowcow naszej
uczelni, warto wymieni¢ cho¢ kilka.

Od nowego roku akademickiego
Budynek Gléwny zyskal nowa salg
wyktadowa — kompleksowo wyremon-
towang dawng sieciarnie. Jest to druga
pod wzgledem wielkosci, po Auli La-
skiego, sala wykladowa w zabytkowym
gmachu Akademii. Sala jest w pelni
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... i po remoncie

wyposazona: posiada wydajng wen-
tylacje mechaniczng, nowe instalacje,
siedziska, instalacje naglosnieniows,
rzutnik multimedialny, podnoszone
tablice. Trudno$¢ w wykonaniu tych
prac polegala w najwiekszym stopniu
na koniecznoéci od nowa pokrycia da-
chu, wzmocnieniu stalowej konstrukeji
noénej i zabezpieczeniu jej przeciw-
pozarowo oraz rozwigzania problemu
odprowadzenia wod opadowych i nie-
dopuszczeniu do przeciekéw, gdyz dach
budynku jest szczelnie otoczony wielo-
pietrowymi $cianami Budynku Glow-
nego. Koszt samych prac budowalnych
zleconych firmie zewnetrznej to blisko

380 tys. zt brutto. Koszty dodatkowe to
zakup materialéw i praca naszych pra-
cownikéw - calq instalacje c.0.1dopro-
wadzenia ciepta technologicznego oraz
prace rozbiérkowe wykonali konserwa-
torzy AM. Wszystko to dla obnizenia
kosztéw, bez czego dopigcie budzetu
i planu remontéw nie bytoby mozliwe.
Osobna pozycja to zakup wyposaze-
nia, sprawnie zrealizowany w wyniku
przeprowadzenia przez Dzial Admi-
nistracyjno-Gospodarczy wielu pra-
cochtonnych procedur.

Kolejny przyktad tegorocznego re-
montu to modernizacja zaplecza sani-
tarnego Sali Gier. Zlecone w ramach



przetargu  nieograniczonego  prace
budowalne mialy warto$¢ 493 000 zl.
Réwniez w tym przypadku wykonana
zostala nowoczesna i wydajna wenty-
lacja sanitarna, wymienione zostaly
wszelkie instalacje, a posadzke skuto
w wielu miejscach do samego piachu.
Zmiany w budynkach nie bylyby
mozliwe bez wysitku konserwato-
réw Akademii Morskiej w Szczecinie.
Wiekszo$¢ kompleksowych remontéw
w Budynku Gtéwnym to wynik pracy
ich ragk. Rowniez konserwatorzy za-
trudnieni w obiektach przy ul. Willo-
wej swoja praca juz dawno wykroczyli
poza ramy zwyklej konserwacji, gdyz
wykonuja normalne prace budowlane,

www.aam.am.szczecin.pl

Fot}do (unentac-ju AL

takie jak prace betoniarskie, murowe,
elektryczne, maluja elewacje budyn-
kéw, montujg szlabany, naprawiaja plo-
ty i wykonuja jeszcze wiele innych prac.
Swoim profesjonalizmem i zaangazo-
waniem wyprzedzaja niejedng sprawng
firme budowlang. Zreszts, ze $wieca
dzi§ mozna szukaé firmy, ktéra jed-
nocze$nie posiada bardzo dobrych fa-
chowcéw od prac wykonczeniowych,
sprawnych elektrykéw, profesjonalnych
hydraulikéw i stolarzy. A na tym nie
koniec: bez naszych zapracowanych
pan sprzatajacych, pracownikéw do
prac ciezkich, zaangazowania pracow-
nikéw portierni uczelnia nie wyglada-
taby tak, jak dzi$ wyglada. I cho¢ stare

mury nie zawsze to zdradzaja, to pobly-
skujace okno budynku staje sie brama,
przez ktéra mozna zajrze¢ do nowego,
lepszego wnetrza.

Mimo Ze granatowe mundury na ko-
rytarzach uczelni prezentujg sie znacz-
nie okazalej niz przykurzone gipsem
ubranie robocze czy wytarte od pracy
na kolanach legginsy - to jednak efekty
ciezkiej, fizycznej pracy naszych zaan-
gazowanych pracownikéw pozostaja
z nami na lata. W tym miejscu mozemy
juz tylko podzigkowa¢ Wam wszyst-
kim, ktérych ciezka praca jest najinten-
sywniejsza wlasnie w tym okresie.

Leszek Seredynski
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NA WIECZNA WACHTE

Izabela Dunin-Kwinta 1933 - 2019

Izabela Dunin-Kwinta (ur. 19 X 1933 r. w Warszawie). Po powstaniu warszawskim, przeniosta si¢ do
Radomia. Po maturze w 1951 r. rozpoczela studia na Wydz. Lesnym SGGW w Warszawie. Po roku prze-
niosta si¢ na Wydz. Rybacki Wyzszej Szkoty Rolniczej w Olsztynie, (dyplom inzyniera rybactwa 1955r.).
Zatrudniona w macierzystej uczelni. W 1958 r. uzyskata dyplom magistra. W roku 1964 obronita dokto-
rat. W 1968r. jako adiunkt wrazz Wydz. Rybactwa Morskiego i Technologii Zywnosci przeniesionaz WSR
w Olsztyniedo WSRw Szczecinie. Od 1969+. rownolegle do pracy w WSR prowadzita wyktady w WSM. W
1973 r. otrzymata stopieni doktora habilitowanego. W 1974 r. przeniosta sie do Wyzszej Szkoly Morskiej w
Szczecinie na stanowisko zastepcy dyrektora ds. naukowych Instytutu Rybotéwstwa Morskiego. W 1988r.
uzyskata tytut profesora. Pod jej kierunkiem 140 studentéw przygotowato prace dyplomowe (magi-
sterskie i inzynierskie). Wypromowata czterech doktoréw. Jej dorobek naukowy to prawie 180 opraco-
wan dotyczgcych glownie oceny aktywnosci pofowowej rybotowstwa, presji cztowieka na stan zasobéw
oraz racjonalnego gospodarowania zasobami morza. Jej praca habilitacyjna w rok po polskim wydaniu zostala in extenso przetiu-
maczona na jezyk angielski i opublikowana w Kanadzie.

Za swojqg dzialalnos¢ zostata wyrézniona trzema nagrodami ministrow oraz Zlotym Krzyzem Zastugi (1975), Medalem 40-le-
cia Polski Ludowej (1984), Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski (1987), Medalem Edukacji Narodowej, Krzyzem
Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski (2000).

Na emeryturze byla aktywna naukowo, czesto pisata do czasopism o gospodarce rybackiej, ochronie wod i zasobow wodnych
miedzy innymi przed kormoranami. Przez caly czas swojej pracy naukowej i dydaktycznej na uczelniach i pézniej na emeryturze
wspierata mqgdrg radg studentéw i pracownikéw w pisaniu prac naukowych, doktoratow i habilitacji. Prowadzita Wydawnictwo
FOKA publikujgce ksigzki, podreczniki oraz raporty naukowe i popularnonaukowe, a nawet tomiki wierszy. Kierownik Redakcji
Naczelnej Wydawnictw WSM w latach 1984-1992.

Byla dobrym i prawym czlowiekiem, oddajgcym swojg wiedze i serce wszystkim osobom potrzebujgcym. Odeszta na wieczng
wachte 28 czerwca 2019 roku. Material przygotowany na podstawie dokumentacji archiwalnej

Jozef Jaworowski 1929 - 2019

Jozef Jaworowski (ur. 30 III 1929 Kadtubéwka, Podlasie), prof. WSM, dr inz., oficer mechanik II kl.
Studiowat na Wydziale Budowy Okretéw PGd (1953), inz. w specj. budowa okretow, mgr inz. mecha-
nik budowy maszyn i okretéw na Wydz. Bud. Maszyn i Okretéw PS ( 1972), dr nauk techn. (1980) W
1953-1968 technolog, kierownik Sekcji Technolog., kierownik Biura Fabrykacji, konstruktor, kierownik
Biura Konstrukcji, zastepca kierownika Wydz. Budowy Statkéw w Stoczni Szczecitiskiej. Opracowat
i wdrozyt wiele nowatorskich rozwigzan w zakresie konstrukcji, technologii i organizacji pracy (30
projektow racjonalizatorskich wdrozonych w stoczni pol. i b. NRD), opracowat m.in. metode blokowej
budowy statkéw na pochylni ,Wulkan”. W 1968-1970 nauczyciel akad. w PSM, od 1970 w WSM. Pel-
nit funkcje: kierownika Zakt. Maszyn i Urzgdzen Okret., zastepcy dyrektora i dyrektora ITESO oraz
prodziekana ds. studiéw zaocznych na Wydz. Mech. WSM. Wykladat: maszyny i urzgdzenia okretowe,
kotty okretowe, spalinowe silniki okretowe. Prowadzit badania: obrébki i przygotowania paliw okreto-
wych, wymiennikow ciepla. Ekspert NOT ds. urzgdze okretowych, ekspert PIHZ; wieloletni tawnik Izby Morskiej w Szczecinie;
cztonek SIMP. Za osiggnigcia naukowe i dydaktyczne otrzymal wiele nagréd MZ, UGM, MTiGM i rektorskich. Wiele lat ptywat na
statkach w charakterze oficera mechanika okretowego. Autor 35 publikacji i ok. 80 niepublikowanych opracowati naukowo-wdro-
zeniowych dot. sifowni okretowych i paliw. Odznaczony m.in.: Krzyzem Kawalerskim OOP, Medalem KEN, Odznakg Zastuzony
Pracownik Morza.

Szef!

To sig/o moze mieé wiele znaczen i zabarwien. Negatywnych, obojetnych, pozytywnych i bardzo pozytywnych. Organizujgc
Zaktad Maszyn i Urzgdzen Okretowych WSM, Jozef Jaworowski zebrat grupe mtodych inzynieréw, z doswiadczeniami pracy na
morzu, w stoczniach, w przemysle. Wesotych, czupurnych, petnych optymizmu, wierzgcych, ze nie majg ograniczen w swoich
dziataniach. Mialem szczescie znaleZ¢ si¢ wsréd nich. Dla nas Jozef Jaworowski stat si¢ szefem. Bardzo dobrym szefem! Szefem
rozbudzajgcym ambicje, wspierajgcym w pracach, a takze bedgcym powiernikiem naszych prywatnych spraw i probleméw. Jego
gabinet byt dla nas zawsze otwarty. Toczyly sig tam dyskusje naukowe, Swiatopoglgdowe, spory ,,stuzbowe” i prywatne. Szef byt
Swietnym moderatorem. Delikatnie naprowadzat nas na wlasciwe rozwigzania i zawsze stuzyt nam pomocq. Gdy zblizalismy sie do
przekroczenia wartosci progowych, wystarczylo krotkie, spokojne napomnienie szefa: ,Panooowie...” - i wszystko sie normowato.
Tak dziatat Jego autorytet.

Sq ludzie, ktérzy autorytet z trudem wypracowujq lub wigzq ze stanowiskiem albo go po prostu nie majqg. Jozef Jaworowski miat
wielki autorytet. Niekwestionowany autorytet Jézefa Jaworowskiego wynikat nie tylko z jego stanowisk, wiedzy, umiejetnosci. Skta-
dat si¢ na to Jego sposob bycia, rzetelnos¢ i uczciwos¢ w postepowaniu. Dlatego nawet, kiedy zdarzalo sig, iz stat si¢ naszym pod-
wladnym, z wielkim szacunkiem zwracalismy si¢ do niego: SZEFIE, do kofica darzgc Go gorgcym uczuciem przyjazni i szacunku.

Miedzy sobg méwilismy takze o Nim cieplo ,,Joziu”. Szefie, Joziu, zegnamy Cie i bedziemy pamigtaé Twojg dobroc.
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