Z wiosenng aurg trafia do Panstwa pierwszy
w tym roku numer Akademickich Aktualnosci Mor-
skich. Zimowy semestr zostal zwieniczony pelnym
sukcesem studentéw w zmaganiach z wiedza. Po
nabraniu sit podczas przerwy semestralnej z opty-
mizmem weszli w kolejny. Uczelnia chcac zapew-
ni¢ im jak najwyzszy poziom nauczania, zakupita
najnowocze$niejszy w Polsce symulator, na ktéry
ksztalci¢ si¢ moga przyszle kadry wilkéw morskich.

Zycie uczelni wypelnione jest nie tylko pracg badawczo-nauko-
w3, ale rowniez jej prezentacjg. W najblizszym czasie bedziemy
gosci¢ uczestnikéow konferencji Technologie Edukacyjne 2017
i OMiU 2017. Radoscig jest, ze do badan drobng cegietke dokta-
daja kota naukowe, jak Metiri i GIS - to powstato ostatnio - ktdre
regularnie publikujg swoje teksty. W tym miejscu chciatbym za-
apelowa¢ do innych kot dzialajacych na terenie Akademii, aby ze-
chcialy podzieli¢ si¢ z Czytelnikami AAM swoimi osiggnieciami.

Marcowe $wieto skltonilo nas do zaprezentowania
sylwetek Pan, ktdre swoje losy zwigzaly z uczelnia
i od ponad trzydziestu lat trwaja na stanowiskach,
dajac przyklad sumiennoéci i pracowitosci.

Gratulujemy zaangazowania i zrozumienia po-
trzeb ratownictwa medycznego wszystkim, ktorzy
oddali wlasng krople krwi. Ponadto zachecamy
Panistwa do zapoznania si¢ z interesujacymi arty-
kutami np. ,Rzeka Swietego Wawrzynca’, ,Kapitan
Borchardt w Szczecinie” czy ,Kontenerowce”. ,Wielkanocne do-
okota $wiata” zabierze Was w podroz po $wiatecznych tradycjach
i obyczajach panujacych poza granicami Polski. Mamy nadzieje, ze
przywoltamy tym tematem optymistyczny nastroj.

Wszystkim Czytelnikom zyczymy przyjemnej lektury wraz
z najserdeczniejszymi zyczeniami Wesotego Alleluja!

Redaktor Naczelny
prof. dr hab. inz. Bernard Wisniewski
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Wydziat Nawigacyiny

zdjecia: B. Tatko

Symulator Polaris 7.5 sktada sie z konsoli instruktorskiej
i czterech mostkow nawigacyjnych wiernie odwzorowujgcych
te znajdujgce sie na prawdziwym statku.

Instytut Inzynierii Ruchu Morskiego Aka-
demii Morskiej w Szczecinie wzbogacil sie
o nowy symulator Polaris 7.5. Nowoczesny
sprzet firmy Kongsberg umozliwia profe-
sjonalne szkolenia nawigacyjno-radarowe
zaréwno studentom nawigacji, jak i nawi-
gatorom, ktérzy pragna podnosi¢ swoje
kwalifikacje. To obecnie najnowoczesniej-
szy tego typu symulator nawigacyjny w Pol-
sce.

Podczas oficjalnego otwarcia, ktore
odbyto sie 9 lutego 2017 r. w Akademii
Morskiej w Szczecinie, mozliwo$ci symula-
tora poznali zaproszeni goscie. Obok wladz
i pracownikéw Wydzialu Nawigacyjnego
AM oraz reprezentacji firmy Kongsberg,
w otwarciu uczestniczyli przedstawicie-
le firm zwigzanych z branza morska oraz
dziennikarze, ktérzy chetnie sprawdzali
swoje umiejetnosci w sterowaniu statkiem.

Symulator Polaris 7.5 sklada si¢ z kon-
soli instruktorskiej i czterech mostkéw
nawigacyjnych wiernie odwzorowujacych
te znajdujace si¢ na prawdziwym statku.
Symulacje mozna prowadzi¢ na 15 mo-
delach akwenéw (sg to m.in. Cies$niny
Dunskie, Gibraltar, porty w Hamburgu,
Szczecinie-Swinoujéciu, Kanal Sueski,
Cie$nina Bosfor), na 20 modelach statkow
whasnych - réznorodnych pod wzgledem
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typu i wielkosci, dodatkowo do dyspo-
zycji jest 30 modeli obiektéw wzbogaca-
jacych réznorodnos¢ systemu wizyjnego
(jachtow, proméw, statkow réznych wiel-
kosci i przeznaczenia).

Nowoczesny sprzet pozwala tez symu-
lowa¢ warunki pogodowe (od mgly, przez
opady atmosferyczne po sztormy i burze),
obstuge holowania i cumowania, ¢wicze-
nia akgji ratowniczych. Kazdy z czterech
mostkéw posiada 120-stopniowy system
wizji oraz daje mozliwo$¢ obserwacji do-
okdlnej symulowanej jednostki. Co istot-
ne - studenci ¢wiczacy na mostkach moga
sie porozumiewa¢ miedzy sobg, poniewaz
symulator umozliwia laczno$¢ miedzy
statkami.

- Cwiczenia na symulatorze pozwalaja
zintegrowac i zastosowac w praktyce umie-
jetnoéci nabyte przez studentéw podczas
wezesniejszych lat edukacji. Tutaj studenci
majg do dyspozycji pelny zestaw narze-
dzi nawigacyjnych, takich jakie spotkaja
w pozniejszej praktyce na statkach - po-
wiedzial dr inz. Wieslaw Juszkiewicz,
zastgpca dyrektora Instytutu Inzynierii Ru-
chu Morskiego AM, gospodarz spotkania.

Symulator systemu bezpieczenstwa
nawigacji ARPA - Polaris 7.5 z czterema
mostkami nawigacyjnymi, symulacyjno-

www.aam.am.szczecin.pl

-radarowymi, stuzagcymi m.in. do szkolen
radarowych, zastapit uzywany do tej pory
NMS-90 tej samej firmy.

- Technika poszta do przodu, wiec
musieli$my sie dostosowa’. I tak niekto-
rzy si¢ dziwili, ze tak dlugo dzialamy na
tym sprzecie — powiedziat dr inz. Wiestaw
Juszkiewicz. - W nowym symulatorze
mamy 20 modeli statkéw, ktére mozemy
wykorzystywaé ¢wiczeniach. Mamy 15
modeli akwenéw wodnych, jak Cie$nina
Gibraltarska i czes¢ portéw wodnych, na
przyklad Hamburg, do tego mozliwos¢
symulacji 4 typéw radaréw, a podczas
zaje¢ mozliwo$¢ podejmowania dziatan
na tych akwenach. Mamy tez podglad na
to, co robig nasi kursanci, a obraz z symu-
latora wida¢ na tablicy. Szkolenia na tym
sprzecie beda odbywad nie tylko studenci
nawigacji, ale takze czynni zawodowo na-
wigatorzy, ktorzy zechca podnies¢ swoje
kwalifikacje podczas kursow.

Warto nadmieni¢, ze nowy symulator
to nie tylko nowe mozliwosci szkolenio-
we, ale tez wzbogacenie zaplecza badaw-
czego uczelni.

- Symulator bedzie wykorzystywany
podczas zaje¢ dydaktycznych, na ktérych
szkoli¢ sie bedzie ponad 700 studentdéw
nawigacji - podkreslil gospodarz spotka-

nia. - Urzadzenie bedzie takze uzywane
do prac badawczych prowadzonych na
Akademii Morskiej. Posiadamy cztery
oddzielne mostki, na ktérych mozemy
prowadzi¢ réwnoczesnie przejazdy czte-
rech pilotéw wprowadzajacych statek do
okreslonego portu. Dzieki temu mozemy
okresli¢ potrzebe przebudowy danego
portu, redy czy toru podej$ciowego.

Nowy symulator jest w pelni kompaty-
bilny z wczeéniej zakupionym sprzetem,
co umozliwi polaczenie obu systeméw
i zwiekszy zakres szkoleniowy do siedmiu
mostkéw. Drzieki temu mozliwe bedzie
prowadzenie ¢wiczen z operacji porto-
wych, m.in. holowania jednostek czy
dopychania do nabrzeza - z dumg dodat
Wiestaw Juszkiewicz.

Symulator zakupiony przez Akademie
Morska w Szczecinie kosztowat 1,5 mln zt
i zastgpil najstarsze, 30-letnie tego typu
urzadzenie na uczelni. Software nowego
modelu to efekt ztozonej pracy technolo-
goéw firmy Kongsberg. Najwyzsza jakos§¢
grafiki i bardzo wierne odwzorowanie sy-
tuacji, ktére mogg wydarzy¢ sie w rzeczy-
wistoéci, sprawiaja, ze szkolenie na tym
symulatorze bedzie ogromna wartoscia
dla przysztych nawigatoréw.

Paulina Mankowska

AAM I




NAUKA | PRZYGODA

SZUKAMY U-BOOTA

23 marca br. zostato podpisane porozumienie o wspotpracy
przy akcji ,,Jezioro Tajemnic” - zainicjowanej i realizowanej

w Powiecie Drawskim.

Pomyst, by zbada¢ jedno z najgleb-
szych polskich jezior, ktérego historia
owiana jest legenda, zrodzit sie w Powie-
cie Drawskim. Akcji nadano kryptonim
»Jezioro Tajemnic”, a Akademia Morska
w Szczecinie zaangazowala sie w nig ak-
tywnie niemal od poczatku.

Pracownicy uczelni oraz jej studenci
prowadzili badania na wodzie, ladzie, pod
woda i w powietrzu. W badaniach brali
udzial studenci z kot naukowych: geodezji
i kartografii oraz hydrografii pod opieka
wykladowcéw z AM. Do tej pory ich dzia-
tania pozwolily m.in. zbada¢ szczegétowo
dno dwoch zatok jeziora, co z kolei prze-
tozylo si¢ na prowadzenie tam kolejnych
badan. Nasza mlodziez miata réwniez

okazje wykona¢ szereg nalotéw dronami
i pomiardw, dzieki ktérym powstaty mo-
dele 3D zabytkowych obiektow.

- Dla naszych studentéw te prace to
$wietna przygoda, ale tez szlifowanie
praktycznych umiejetnosci na prawdzi-
wym ,,poligonie do$wiadczalnym” - pod-
kreslit JM Rektor Akademii Morskiej
w Szczecinie, Wojciech Slaczka.

Co do tej pory wydobyto z Jeziora
Drawskiego? Zatopione todzie, np. $re-
dniowieczng dlubanke, ale tez toporek,
ktérego wiek szacuje sie na 7 tysiecy lat,
oraz inne artefakty. Jezioro jest badane
kawatek po kawalku, a kolejne etapy maja
weryfikowac krazace od lat legendy na te-
mat tej okolicy. Ostatnio potwierdzila sie

teza na temat plandw, jakoby przez jezio-
ro miala przebiega¢ niemiecka autostrada
Berlin-Krolewiec - znaleziono bowiem
$lady wskazujgce na przygotowanie pot-
nocnego kranca jeziora pod jej budowe.
Wkrétce kolejne ekipy beda wnikliwie ba-
da¢ ten temat.

Jezioro Drawskie to drugie co do gle-
bokosci jezioro w Polsce — poki co, odkry-
to dopiero namiastke skrywanych przez
nie tajemnic.

- Pomoc Akademii Morskiej w Szcze-
cinie ma dla tej akcji duze znaczenia -
zapewnial Stanistaw Kuczynski, Starosta
Powiatu Drawskiego.

Weronika Bulicz
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Akademickie

Z AKADEMII MORSKIEJ W SZCZECINIE

Ponad 50 0sob wzigto udziat w inauguracji akcji ,, Akademickie Pijawki”,
zainicjowanej przez studentow Akademii Morskiej w Szczecinie.

W pierwszym dniu akcji, 13 marca br.,
na 150 os6b oddajacych krew w Regional-
nym Centrum Krwiodawstwa i Krwio-
lecznictwa SPZOZ w Szczecinie az jedna
trzecig stanowily osoby biorace udziat
w ,Pijawkach z AM”

- Oddaje¢ krew, bo to nic nie kosztuje,
a moge naprawde komu$ pomoéc - tlu-
maczyla Majka Orzechowska, studentka,
ktéra oddaje krew juz od blisko czterech
lat. - Mam rzadka grupe krwi, co dodat-
kowo motywuje mnie do tego, by si¢ nig
podzieli¢ - dodata.

Wsrod studentéw nie zabraklo tez
tych, ktérzy zdecydowali sie oddaé krew
po raz pierwszy. Dmytro Zaychuk z Kofa
Naukowego Marketingu i PR ,The But-
terfly Effect” przyznal, ze to wlasnie or-
ganizacja ,,Pijawek...” sklonila go do tego,
zeby sprobowac.

- To mata rzecz, a czuje sig, jakbym
zrobil co$ wielkiego — nie kryt radosci. Po
oddaniu 450 ml krwi zamiast spadku for-
my odczut przyplyw energii.

Akcje wsparly réowniez wladze AM:
JM Rektor Wojciech Slaczka oraz Prorek-
tor ds. Nauczania Agnieszka Deja, kt6-
rzy w poniedzialek zjawili si¢ w RCKiK,
by wspdlnie ze studentami oddaé krew.
- Ludzie pracujacy w Centrum tworza
bardzo pozytywng atmosfere, dzigki nim
caly zabieg jest czysta przyjemno$cig -
powiedzial rektor.

Akcja wlasnie sie rozpoczela, ale jak
zaznaczaja jej pomystodawcy - studenci

z Kola Naukowego Marketingu i PR ,,The
Butterfly Effect” — nie okreslaja terminu
jej konica. W specjalnie wydzielonej karto-
tece, ktora zatozyli w RCKiK, beda od tej
pory odnotowywane ilosci krwi oddawa-
ne przez studentéw, pracownikéw, absol-
wentow oraz przyjaciot AM - wszystkich,
ktorzy zarejestruja sie na hasto ,Pijaw-
ki Akademickie - Akademia Morska
w Szczecinie”.

- To realna pomoc. Krew jest potrzeb-
na bez przerwy, a takie akcje to duze
wsparcie — mowi dr Anita Agapow, lekarz
z RCKiK w Szczecinie. - Wlaénie dlate-
go studenci zobowiazujg sie reagowa¢ na

potrzeby Centrum i jeéli tylko zaistnieje
koniecznos¢ oddawania krwi w wigkszej
ilosci czy tez poszukiwana bedzie kon-
kretna grupa - beda mobilizowa¢ sity do
pomocy.

Te postawe docenia opiekun Kofa Na-
ukowego TBE.

- Wszystkim studentom bardzo dzie-
kuje za zaangazowanie i aktywne uczest-
nictwo w naszej akcji. Po raz kolejny
udowodnili, ze sg rewelacyjnymi ludzmi.
Brawa dla nich! - dzigkowata Marta Ba-
ranska.

Weronika Bulicz
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Technologie Edukacyjne 2017

Z okazji 70-lecia Szkolnictwa Morskiego w Szczecinie oraz 55-lecia Wydzialu Mechanicznego Akademii Morskiej w Szczecinie
Instytut Eksploatacji Sitowni Okretowych Wydzialu Mechanicznego i Advseo sp.z o.o.

zapraszaja na V Miedzynarodowa Konferencje Naukowa pt. ,Technologie Edukacyjne 2017,

Konferencja pod patronatem JM Rekto-
ra AM w Szczecinie dr. hab. inz. kpt. z.w.
Wojciecha Slaczki, prof. AM odbedzie si¢
w dniach 22-24 czerwca 2017 .

Problematyka konferencji beda za-
gadnienia odnoszace si¢ do edukacji
przedmiotéw zawodowych i ogélnych.
Ma ona postuzy¢ do szerokiej wymiany
doswiadczen nt. technologii edukacyj-
nych stosowanych w szkotach wyzszych
i uczelniach réznego typu. Dlatego tez
przewidywany jest udzial naukowcéw
i specjalistow zajmujacych sie ogdlny-
mi zagadnieniami edukacji, jak i bardzo
specyficznymi, waskimi tematami edu-

g

=

kacji zawodowej i technicznej. Nalezg
do nich procesy ksztalcenia na odlegtos¢
w specjalistycznych pracowniach przed-
miotowych, a takze za pomocg réznego
rodzaju symulatoréw. Tak sformulowana
problematyka wymusza w naturalny spo-
sob podzial na dwie podstawowe grupy
tematyczne: edukacje dotyczaca przed-
miotéw technicznych i edukacje przed-
miotéw ogdlnych, innych niz techniczne.

Rada Programowa Konferencji
®  dr hab. inz. Cezary Behrendt,
prof. AM w Szczecinie
m  dr hab. Marek Furmanek,
prof. UZ w Zielonej Gorze

m  prof. dr hab. Tatiana Grebieniuk
- BFU im. E. Kanta (Kaliningrad -
Rosja)
= prof. dr hab. Dorota Klus-Staniska
- Uniwersytet Gdanski
®  dr hab. Alla Matuszak, prof. SSW Col-
legium Balticum w Szczecinie
m  dr hab. Elzbieta Perzycka,
prof. US w Szczecinie
dr hab. Czestaw Plewka,
prof. PK w Koszalinie
Pelne teksty referatéw beda recenzo-
wane i po uzyskaniu pozytywnych re-
cenzji wydane w General and Professional
Education (9 pkt.).

Paulina Mankowska
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- OCHRONA CZLOWIEKA W SRODOWISKU PRACY

« OBSLUGIWANIE MASZYN I URZADZEN

« ZINTEGROWANE SYSTEMY ZARZADZANIA:
JAKOSC-SRODOWISKO-BEZPIECZENSTWO-TECHNOLOGIA

Konferencja naukowo-techniczna OMiU 2017 planowana jest na dni 5-8 pazdziernika 2017 roku,
organizowana przez Instytut Eksploatacji Siftowni Okretowych i Katedre Diagnostyki i Remontéw Maszyn
Wydziatu Mechanicznego, przez Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu Akademii Morskiej
oraz przez Instytut Inzynierii Produkcji Politechniki Slgskiej.

Problematyka konferencji sa zagad-
nienia odnoszace sie do bezpieczen-
stwa czlowieka w Srodowisku pracy
i kwestii eksploatacji maszyn i urza-
dzen:

m zagadnienia bezpieczenstwa
pracownika na stanowisku pracy;

m  ochrona prawna pracownika
w zaktadzie pracy;

m ocena funkcjonowania systeméw
zarzadzania bezpieczenstwem na
statkach i w portach;

m uregulowania UE w zakresie bez-
pieczenistwa pracy w transporcie
morskim;

= wptyw warunkéw morskiego srodo-
wiska pracy na organizm ludzki;

m ekologiczna ochrona srodowiska
morskiego w Unii Europejskiej;

® ocena jakosci elementéw maszyn;
montaz maszyn i jakos¢ montazu
maszyn;

m pielegnacja cieczy roboczych i roz-
dzielajacych;

® procesy zuzycia elementéw maszyn
i urzadzen;

m uszkodzenia maszyn i urzadzen
(przyczyny i skutki);

m diagnostyka maszyn i urzadzen;
technologia napraw i regeneracji
elementéw maszyn;

m technologia remontéw maszyn;
zastosowanie modeli matematycz-
nych w eksploatacji maszyn
i urzadzen;
systemy eksploatacyjne;

m  ksztatcenie w zakresie eksploatacji
maszyn i urzadzer;

m  podejscie procesowe w Zintegrowa-
nych Systemach Zarzadzania (ZS2)

Petne teksty referatéw beda recen-
zowane i po uzyskaniu pozytywnej
recenzji wydane w Problemach
Eksploatacji (12 pkt.). Referaty do pu-
blikacji nalezy przygotowac i dostar-
czy¢ w jezyku angielskim zgodnie
z wytycznymi dla autoréw zawar-
tymi na stronie http://www.proble-
myeksploatacji.itee.radom.pl/index
.php/wskaz%C3%B3wki.html.
Oficjalnymi jezykami konferencji sa:
polski, angielski, rosyjski.

Informacje organizacyjne

m  Koszt konferencji: 2300 zt (1700 zt
na konto POLFERRIES + 600 zt na
konto AM w Szczecinie). Koszt
obejmuje: publikacje jednego refe-
ratu, wyzywienie i zakwaterowanie
na promie (kabina dwuosobowa),
udziat w imprezach towarzyszacych.
Optat nalezy dokonac do 1.06.2017r.
Zgtoszenia udziatu w konferencji
i teksty referatéw prosimy przesytac
na adres: Instytut Eksploatacji Sitow-
ni Okretowych, 70-500 Szczecin,
ul. Waty Chrobrego 1-2
z dopiskiem ,OMiU 2017" lub elek-
tronicznie na adres: ieso@am.szcze-
cin.pl

= Termin przestania petnego tekstu
referatu — 30 czerwca 2017 r.

Ramowy program konferencji
czwartek 5.10.2017
10.00 Otwarcie konferencji. Obrady ple-
narne. Akademia Morska w Szczecinie,
ul. Waty Chrobrego 1-2
14.00-15.00 Obiad
15.30-18.30 Obrady w sekcjach

19.00 Wyjazd na terminal promowy
Swinoujscie
21.30 Zaokretowanie na prom
22.00 Uroczysta kolacja
piatek 6.10.2017
6.30 Przybycie promu do Ystad
7.00-8.00 Sniadanie na promie
8.30 Program techniczny w Ystad i Mal-
mo, przejazd do Kopenhagi, program
techniczny w Kopenhadze
15.15 Przejazd na terminal DFDS; za-
okretowanie
16.30 Wyjscie promu do Oslo
17.30 Obiadokolacja
sobota 7.10.2017

7.30-9.00 Sniadanie na promie
9.45 Przybycie promu do Oslo
10.00-15.30 Program techniczny w Oslo
16.30 Wyjscie promu DFDS w morze do
Kopenhagi
17.00 Obiadokolacja na promie

niedziela 8.10.2017
7.00-9.00 Sniadanie na promie
9.45 Przybycie promu do Kopenhagi
10.00 Przejazd do Szwecji
11.00-12.00 Program techniczny
w Ystad
13.00 Zaokretowanie na prom
14.00 Wyjscie promu do Swinoujscia,
obiad w restauracji, podsumowanie
i zakonczenie konferenc;ji
20.00 Przybycie promu do Swinoujscia,
powrét autokarem do Szczecina

UWAGA

Konferencja odbywa sie w Szwedji,

Danii i Norwegii - bezwzglednie

wymagane jest posiadanie aktualnego

paszportu lub dowodu osobistego!
Zbigniew Matuszak

www.aam.am.szczecin.pl
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NOWE KOO NAUKOWE

Z rozpoczeciem nowego semestru w Insty-
tucie Geoinformatyki powstalo nowe Kolo
Naukowe GIS.

Za namowg pan dr inz. Natalii Waw-
rzyniak oraz mgr Marty Wilodarczyk
studenci trzeciego roku utworzyli grupe,
ktorej zadaniem jest doskonalenie umie-
jetnoéci z dziedziny geoinformatyki.
Pierwszym zadaniem KN GIS jest przygo-
towanie sie do ogoélnopolskiego konkursu
GIS Challenge, ktéry odbedzie sie¢ w maju
tego roku.

GIS Challenge 2017 to Akademickie
Mistrzostwa Geoinformatyczne, ktore
odbeda sie w Polsce po raz pierwszy.
Gléwnym organizatorem jest Pracownia
Geoinformacji Wydzialu Nauk o Ziemi
i Gospodarki Przestrzennej Uniwersyte-
tu Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie.
Wspélorganizatorami  GIS  Challenge

2017 sa takze osrodki akademickie, sto-
warzyszenia, organizacje i inne firmy.
Z ramienia Akademii Morskiej w Szczeci-
nie inicjatywe t¢ wspiera Instytut Geoin-
formatyki Wydzialu Nawigacyjnego.

GIS Challenge skierowany jest do
0s6b posiadajacych status studenta (stu-
dia licencjackie lub magisterskie), ktore
w zespotach dwu- lub trzyosobowych
beda rywalizowa¢ o miano najlepszej
akademickiej druzyny w Polsce w rozwig-
zywaniu zadan analitycznych oraz pro-
bleméw zwigzanych z wykorzystywaniem
oprogramowania GIS i przetwarzaniem
danych przestrzennych. W trakcie tego
konkursu dwie druzyny z Kota Nauko-
wego GIS beda reprezentowaly nasza
uczelnie. Beda one mialy okazje nie
tylko wykaza¢ sie wiedza geoinforma-
tyczna, wzia¢ udzial w ciekawych warsz-
tatach z zakresu tworzenia aplikacji

WEB-GIS (ArcGIS Online, OpenLayers,
PostgreSQL), ale takze nawigza¢ kontakty
z przedstawicielami firm informatycznych
oraz geoinformatycznych wspierajacych
inicjatywe GIS Challenge.

Studenci nalezacy do KN GIS sumien-
nie pracuja kazdego tygodnia, aby uzyska¢
jak najlepsze wyniki podczas konkursu.
Maja nadzieje, ze uda im si¢ wyroznié
swoja wiedzg wérdd studentéw innych
uczelni. Spotkania kota naukowego po-
zwalaja na poprawienie juz zdobytych
w ciggu trzech lat umiejetnosci analiz,
ale réwniez poznanie nowych metod
i sposobdw pracy z danymi. Chcielibysmy,
aby KN GIS bylo miejscem dla kazdego
studenta, ktdry chce sie rozwija¢ w dzie-
dzinie geoinformatyki i poszerza¢ swoja
wiedze z zakresu nowych technologii z nig
zwigzanych.

KN GIS
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Trojwymiarowe wizualizacje to dziedzina, ktora przezywa obecnie
silny rozwdj. Jest to jedna z najpopularniejszych metod prezentacji
danych w nowoczesnym spoteczenistwie informacyjnym.

Z kazdym rokiem przyby-
wa zastosowan dla wizualizacji
trojwymiarowych. Na  kolej-
nych targach sprzetu i roz-
wigzan geodezyjnych takich
jak INTERGEO widoczna jest
coraz wieksza liczba urzadzen
pomagajaca w ich tworzeniu.
Podazajac  za najnowszymi
trendami, studenci Kofa Na-
ukowego Geodezji i Kartogra-
fii dzialajacego przy Akademii
Morskiej w Szczecinie zreali-
zowali dwa projekty, ktérych
celem bylo opracowanie modeli
3D stynnych zabytkéw Szczeci-
na: wiezy Quistorpa polozonej
w Lesie Arkonskim oraz wiezy
Bismarcka zlokalizowanej na
Zielonym Wzgdrzu na szcze-
cinskim osiedlu Goclaw.

Dwa podobne tematy - jed-
nak réznigce si¢ zdecydowanie
charakterystyka pomiaru oraz
podejmowang podczas analizy problema-
tyka. Pierwszy projekt, czyli opracowanie
tréjwymiarowej wizualizacji ruin wiezy
Quistorpa realizowany byt na potrzeby
pracy dyplomowej w Instytucie Geoinfor-
matyki. Zakladal on wykonanie modeli
dwoma metodami: naziemnego skanin-
gu laserowego oraz fotogrametrii bliskie-
go zasiegu, a nastepnie ich pordéwnania.
Obiekt ten $wietnie nadawat sie do takiej
analizy gléwnie dlatego, ze jest w miare
niski, wiec nie bylo problemu z dotarciem
na jego gorng czes¢ wraz ze skanerem,
a takze posiada dobrze zachowany po-
ziom zero, w ktérym niegdy$ miescila
sie restauracja/kawiarnia. Tworzac mo-
del metoda fotogrametrii bliskiego za-
siegu, wykorzystany zostal Bezzatogowy
System Latajacy (BSL) DJI Phantom 3
Professional z kamerg niemetryczng, na-
tomiast podczas naziemnego skaningu la-
serowego uzyty zostal skaner Faro Focus

= Wieza Goctawska sfotografowana podczas nalotu
bezzatogowcem

X130. Poréwnanie obu metod zakladato
sprawdzenie czasu pomiaru oraz czasu
przetworzen w oprogramowaniu, analize
metrycznoéci, a takze stopien skompli-
kowania pomiaru w trudno dostepnych
miejscach 1 dodatkowo potencjal udo-
stepnienia modelu w Internecie. Obie
techniki tworza model 3D na zupelnie
innej zasadzie, dlatego tez odpowiedzZ na
pytanie, ktéra metoda jest lepsza, okazala
sie niejednoznaczna. Skaner laserowy wy-
syla wiazke, ktora poruszajac si¢ z pred-
koscia $wiatta, leci w kierunku obiektu,
a nastepnie odbija si¢ od niego i wraca do
urzadzenia. Znajac czas, jakiego potrze-
bowata wigzka lasera na pokonanie dro-
gi do obiektu i z powrotem, mozliwe jest
okreslenie odleglosci punktu od urzadze-
nia. Mierzac miliony takich punktéw na
jednym stanowisku, a nastepnie laczac ze
sobg poszczegélne skany za pomocg np.
kul referencyjnych, powstaje petna gesta

chmura punktéw obiektu. Pod
koniec kazdego skanu urzadze-
nie wykonuje zdjecia w zakre-
sie, ktory byt skanowany, aby
na powstala chmure punktéw
w oprogramowaniu moc natozy¢
tekstury. Fotogrametria bliskie-
go zasiegu bazuje na zdjeciach
cyfrowych i stereoskopii. Cho-
dzi w niej o to, aby tak obfoto-
grafowa¢ obiekt z kazdej strony
i pod réznymi katami, zeby
dwa kolejne zdjecia mialy ze
sobg okolo 80% tej samej tre-
$ci (pokrycia). Dzieki temu
W oprogramowaniu, wykrywa-
jac te same miejsca na dwoch
roznych zdjeciach, mozna je
zorientowal wzgledem siebie,
wykonujac tzw. aerotriangulacje
przestrzenng. W celu podniesie-
nia dokfadnosci i umieszczenia
modelu w odpowiednim miej-
scu w przestrzeni wykonuje sie
pomiar fotopunktéw. Sg to charaktery-
styczne miejsca budowli (np. rég scho-
déw) lub specjalnie przygotowane tarcze
fotogrametryczne,  ktérych polozenie
mierzy sie odbiornikiem GNSS - RTK,
a nastepnie wskazuje na kazdym kolej-
nym zdjeciu, na ktérym s3 one widoczne.
Czas spedzony w terenie na tworzeniu
modelu metoda fotogrametrii bliskie-
go zasiegu to zaledwie 40 minut nalo-
tu dronem, podczas ktorych wykonano
1071 zdje¢ i 15 minut pomiaru 10 foto-
punktéw odbiornikiem GNSS - RTK.
Skaning laserowy zajal okolo 6 godzin,
w czasie ktérych wykonano 37 skanow.
Czas opracowania w Agisoft PhotoScan
to ponad 4 dni przetworzen w przypadku
modelu generowanego na podstawie zdje¢
z bezzalogowca oraz okoto 2 dni pracy
w programie SCENE ze skanami. Pomiar
metrycznoéci obiektu wykonano, mierzac
kilka czoléwek rzeczywistego obiektu,
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anastepnie dokonujgcich pomiar na wyge-
nerowanych modelach. Chmura punktéw
powstala za pomocag naziemnego ska-
ningu laserowego i charakteryzowala sie
wiekszg doktadnoscig oraz pewnoscia po-
miaru, osiggajac podczas analizy mniejsze
odchylki $rednich bledéw pojedynczego
spostrzezenia, a takze mniejsze wartosci
$rednich bledéw sredniej arytmetycznej
pomierzonych czoléwek. W przypadku
pomiaru trudno dostepnych miejsc obie
technologie skutecznie sie uzupelniaj.
Naziemny skaning laserowy bardzo do-
brze nadaje si¢ do pomiaru wewnatrz, jak
i na zewnatrz budynku. Problemem moze
okaza¢ sie pokrycie gornej czesci obiektu
ze wzgledu na brak mozliwosci wejscia
i rozstawienia tam urzgdzenia pomia-
rowego. W takim przypadku §wietnie
sprawdza si¢ wykorzystanie drona, ktory
z gbrnego putapu bez problemu moze uzy-
ska¢ obraz szczytu budynku, natomiast
nie nadaje sie do wykorzystania wewnatrz
obiektu. Analizujac potencjal udostep-
nienia modelu w Internecie, nalezy za-
uwazy¢, ze wygenerowana wizualizacja
wiezy Quistorpa za pomocg naziemnego
skaningu laserowego zajmowata az 55 GB
miejsca na dysku, co jej publikacje mocno
utrudniafo. Natomiast model otrzymany z
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= Zdjecia wykonane podczas pomiaréw na wiezy Quistorpa

Agisoft PhotoScan zajmuje okolo 200 MB
i bardzo dobrze nadaje si¢ do publikacji
w takim serwisie jak www.sketchfab.com,
gdzie wyswietlona wizualizacja moze by¢
obracana, przyblizana i analizowana ze
wszystkich stron. Taki system publikacji
zapewnia duzo lepszg interakcje obserwa-
tora z modelem niz w przypadku popular-
nych prezentacji wynikéw z naziemnego
skaningu laserowego w postaci filméw
pokazujacych obiekt z kazdej strony lub w
formie przelotu po kolejnych pomieszcze-
niach obiektu.

Poréwnanie wykazalo, ze wybor me-
tody opracowania uzalezniony jest od
przeznaczenia koncowego  produktu.
W sytuacji, w ktdrej istotne jest dokladne
odwzorowanie budowli tak, aby mozna
bylo na podstawie modelu wykona¢ po-
miary oraz dokumentacje obiektu, niewat-
pliwie naziemny skaning laserowy bedzie
lepsza metoda. Natomiast, gdy stworzony
model ma stuzy¢ celom pogladowym lub
promocyjnym, lepszym rozwigzaniem
okaze sie wykorzystanie fotogrametrii
bliskiego zasiegu. Opublikowany w sieci
model wiezy Quistorpa wzbudzit szero-
kie zainteresowanie lokalnych medidw.
O pracy studentéw Kola Naukowego
»Metiri” mozna bylo ustysze¢ m.in. w ra-

diu RMF EM, a takze przeczytaé w szcze-
cinskim wydaniu Gazety Wyborczej.
Mozliwoséci i ograniczenia obu me-
tod przeanalizowane podczas realizacji
powyzszego projektu zachecily do ko-
lejnego opracowania, tym razem wiezy
Goclawskiej (do 1945 roku zwanej wieza
Bismarcka) pod katem integracji chmur
punktéw z obu metod tworzenia mode-
li 3D. Wieza zlokalizowana na Zielonym
Wzgdrzu, na szczecinskim osiedlu Go-
claw byla trudniejszym obiektem do po-
miaru anizeli wieza Quistorpa, poniewaz
teren dookola niej charakteryzowal sie
duzym zadrzewieniem, a takze w zwigz-
ku z wielkoscig obiektu wejscie na jego
szczyt bylo niemozliwe. Do opracowania
modelu zostata wybrana metoda integra-
¢ji chmur punktéw otrzymanych z na-
ziemnego skanera laserowego z poziomu
terenu oraz opracowania ze zdje¢ uzyska-
nych z bezzalogowego systemu latajacego
z wykorzystaniem fotogrametrii bliskiego
zasiggu. Integracja miata na celu opraco-
wanie metrycznego modelu wiezy zacho-
wujacego przy tym kazdy detal.
Otoczenie obiektu sprawialo, ze nie
nalezal on do najprostszych. Wywiad te-
renowy pozwolil okresli¢ miejsca, liczbe
stanowisk, a takze logistyke rozstawienia
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kul referencyjnych. Do prac maksymalnie
zostal wykorzystany potencjat placu przed
frontem wiezy Goctawskiej, aby uzyska¢
jak najwiecej detali zaréwno u podstawy,
jak i na szczycie wiezy, a takze otrzymac
jak najwiecej punktow ze wschodniej cze-
$ci wiezy, na ktorej ustawienie skanera
mogloby by¢ ryzykowne ze wzgledu na
podloze o bardzo stromej powierzchni.
Dodatkowo od kazdej innej strony niz
frontowa wystepowalo duze zadrzewie-
nie, a wiec nalezato ustawi¢ skaner w taki
sposob, aby uzyska¢ jak najmniej tzw.
»cieni”, czyli miejsc wiezy, w ktére plam-
ka lasera nie moze dotrze¢. Skanowanie
laserowe sktadalo si¢ z 13 stanowisk ska-
nujacych przy wykorzystaniu 8 sfer refe-
rencyjnych do latwego laczenia chmur
podczas prac kameralnych w oprogra-
mowaniu Autodesk ReCap 360, ktérych
celem bylo uzyskanie metrycznej chmury
punktéw. W zwiazku z wysokoscig wiezy
Goclawskiej do uzyskania modelu calego
obiektu konieczne bylo wykorzystanie
BSL. Do opracowania chmury punktéw
zostaly wykonane 323 zdjecia metodg na-
lotu manualnego. Dalszym krokiem bylo
opracowanie chmury punktéw w opro-

www.aam.am.szczecin.pl

gramowaniu Agisoft PhotoScan na wyso-
kim parametrze doktadno$ci chmury przy
najlepszym mozliwym wpasowaniu zdjec
wzgledem siebie. Integracje chmur punk-
tow uzyskanych z obu metod umozliwia
oprogramowanie CloudCompare. Przed
rozpoczeciem lgczenia chmur nalezato
zadecydowa¢, ktéra chmura miafla by¢
referencyjng (gléwna), a ktéra dopasowa-
ng. Jako ze w projekcie zalozeniem byto
otrzymanie metrycznej chmury punktéw,
dlatego tez chmurg gltéwna byta chmura
uzyskana ze skanera. Do pofgczenia na-
lezalo tez zaznaczy¢ minimalnie po 3 te
same punkty na obu chmurach, po czym
program mogt na podstawie szeregu ob-
liczenn macierzowych, uwzgledniajac ble-
dy, potaczy¢ punkty chmur, dopasowujac
skale chmury wpasowywanej do chmury
referencyjnej.

Opracowania zaréwno w jednym, jak
i drugim przypadku doprowadzily do
wielu przemyslen. Model wiezy Quistorpa
pozwolil stwierdzi¢, ze skaning laserowy
jest dokladniejsza metoda otrzymywania,
a nastepnie modelowania punktéw, ktéra
moze stuzy¢ jako podstawa do wykony-
wania pomiaréw. Fotogrametria bliskiego

zasiegu ustepuje dokladno$cig metodzie
wykorzystujacej skaner, ale btedy pomia-
ru s rzedu kilku centymetréw, wiec moze
on stuzy¢ do celéw pogladowych czy tez
ochrony dziedzictwa narodowego po-
przez wirtualng prezentacje w sieci inter-
netowej. Integracja chmur punktéw moze
pozwoli¢ na dokladniejsze opracowanie
modelu poprzez masowa transformacje
chmur punktéw przy zachowaniu wszel-
kich detali w niedostepnych do zeskano-
wania miejscach.

Dziatalnoé¢ Kota Naukowego ,,Metiri”
pozwala na rozwoj zainteresowan stu-
dentéw kierunku geodezja i kartografia
Akademii Morskiej przy wykorzystaniu
najnowszych rozwigzan technologicz-
nych. Studenci majg okazj¢ zaznajomic sie
z obstuga réznego rodzaju urzadzen, z za-
sadami dziatania oraz metodyka pomiaru,
poszerzajac zdobyta wiedze teoretyczna
z wyktadéw o wiedze praktyczng. Projek-
ty realizowane przez kolo dotycza roz-
nych dziedzin geodezji, czasem w dos¢
niekonwencjonalny sposdb sprawiajac, ze
czlonkowie kola kreatywnie stawiaja czota
powierzonym im zadaniom.

Roman Hataburda, Kamil Borczyk
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XXXI ZJAZD SZKOLENIOWY

Porozumienia Doktorantow
Uczelni Technicznych

W dniach 20-22 stycznia 2017 roku
w Niedzicy odbyl si¢ XXXI Zjazd Szkole-
niowy Porozumienia Doktorantéw Uczel-
ni Technicznych. Organizatorami Zjazdu
byla Uczelniana Rada Samorzadu Dokto-
rantéw AGH w Krakowie. Zarzad Samo-
rzagdu Doktorantéw Akademii Morskiej
w Szczecinie reprezentowaly mgr inz.
Anna Anczykowska (delegat) oraz mgr
inz. Elwira Kalkowska (obserwator).

Zjazd rozpoczal sie od szkolenia pt.
»Specyfika redagowania tekstow nauko-
wych w jezyku angielskim” prowadzonym
przez mgr Illone Dabrowska reprezentuja-
ca SJO AGH w Krakowie. Podczas kolejne;
czedci obrad nastgpilo oficjalne otwarcie
XXXI Zjazdu PDUT przez prodziekana
Wydzialu Energetyki i Paliw AGH, dr.
inz. Leszka Kurcza oraz mgr. inz. Wojcie-
cha Sajdaka, przedstawiciela URSD AGH
w Krakowie oraz wiceprzewodniczacego
Zarzadu PDUT. Ze wzgledu na nieobec-
nos¢ Angeli Andrzejewskiej, sekretarza
PDUT, na czas XXXI Zjazdu do pelnienia
funkgji sekretarza PDUT wybrana zostala
Anna Anczykowska.

Kolejnym punktem obrad byla pre-
zentacja pt. ,Uzupelnienie stanu wiedzy
Samorzadéw Doktoranckich dotycza-
cych aktualnych aktéw prawnych” po-
prowadzona przez mgr. inz. Tomasza
Dobosza przedstawiciela Rady Glow-
nej Nauki i Szkolnictwa Wyzszego oraz
doktoranta Politechniki Wroctawskiej.
Podczas prezentacji wywigzala sie dys-
kusja na temat przedstawionych zapiséw
prawnych dotyczacych doktorantéw oraz
szkolnictwa wyzszego. Nastepnie prze-
prowadzona zostala pogadanka na temat
patronatéw porozumienia poprowadzona

sji wypracowano procedure przyznawania
patronatéw PDUT wydarzeniom zwigza-
nym z doktorantami. Wieczdr pierwszego
dnia zjazdu zakonczyt si¢ integracyjna
kolacja.

W sobotnie przedpotudnie odbyly sie
Zawody o Puchar Prorektora AGH dla
Doktorantéw. W zawodach mogli bra¢
udzial doktoranci bedacy na Zjezdzie
PDUT. Reprezentantka AM w Szczecinie,
Elwira Katkowska, w zjezdzie na nartach
kobiet zajela II miejsce oraz III miejsce
w klasyfikacji doktorantéw PDUT. Wszy-
scy uczestnicy otrzymali pamigtkowe
dyplomy, a zdobywcy miejsc na podium
- puchary. Po powrocie ze stoku odbyla
sie kolejna cze$¢ obrad PDUT. Podczas tej
czedci wystapil prorektor ds. nauki AGH,
prof. dr hab. inz. Andrzej Pach, ktory
pokrotce przedstawit AGH w Krakowie
oraz wzigt czynny udzial w dalszych dys-
kusjach. Kolejnym punktem obrad byla
prezentacja nt. ,Interdyscyplinarne pro-

NCBiR” przeprowadzona przez Eweli-
ne Dylag-Pawlyszyn, czlonka zespolu
MNiSW w zakresie opracowania ramo-
wych programoéw studiow doktoranckich.
W dalszej cze$ci obrad poprowadzono
dyskusje z przewodniczacym Zarzadu
PDUT mgr. inz. Mateuszem Fickiem
z Politechniki Gdanskiej dotyczacg stano-
wiska PDUT w sprawie projektéw Usta-
wy 2.0. W trakcie do$¢ burzliwej dyskusji
wypracowane zostaly wspdlne wnioski
PDUT, ktdre zostang oficjalnie przekaza-
ne Krajowej Reprezentacji Doktorantéw.
Dzien zakonczyt sie kolacjag w formie go-
ralskiego ogniska.

Ostatniego dnia w trakcie obrad za-
koriczona zostala dyskusja dotyczaca
projektéw Ustawy 2.0. Nastgpito podsu-
mowanie XXXI Zjazdu PDUT oraz jego
oficjalne zakonczenie. Za owocny me-
rytorycznie, dobrze zorganizowany oraz
przyjazny zjazd serdecznie dzigkujemy
organizatorom.

przez Wojciecha Sajdaka. Podczas dysku-  gramy studiéw doktoranckich - konkurs Anna Anczykowska
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W shuzbie Akademii

Akademia Morska w Szczecinie jest instytucjg zatrudniajgcg wielu pracownikow
- naukowo-badawczych, dydaktycznych czy do obstugi jednostek organizacyjnych.
Sposrdd tej pokaznej liczby wylonilismy kilka pan, ktére swoje losy wigzg z uczelnig
od ponad trzydziestu lat.

B BOZENA GORSKA

Prace w bibliotece uczelni
rozpoczetam w 1980 r. jako
»$wiezo upieczona” absolwent-
ka Uniwersytetu Lddzkiego.
Moje zycie od zawsze zwigza-
ne byto z uczelnig. Od 20 lat
pracuje w sekcji informacji
naukowej, moge z satysfak-
cja powiedzieé, ze jest moim
konikiem. Jako wyksztalcony
bibliotekoznawca  przeszltam
przez wszystkie dzialy biblio-
teki. Jednak zostalam w infor-
magcji naukowej, bo lubie prace
z czytelnikami. Doradzam pra-
cownikom naukowym, dyplo-
mantom w doborze literatury.
Mam liczne zainteresowania:
pasjonuje sie historig Polski
i Anglii, a gléwnym hobby jest
moj ogrod. Jestem szczedliwg
matka, Zzong i babcig dwojga
wnuczat. Maz ukonczyt studia
na WN, cérka po uniwersytec-
kiej anglistyce jest absolwentka
WIET-u.

www.aam.am.szczecin.pl

B GRAZYNA GORZYCKA

Po  ukonczeniu  szkoly
$redniej kolega mojej mamy
poinformowal mnie o etacie
technika na WSM. Po 3-mie-
siecznym  okresie  probnym
w 1976 roku podpisatam umo-
we na czas nieokreslony i tak
jest do dzi$. Przezytam tu cale
moje zycie zawodowe i oso-
biste, gdyz tu maz tez praco-
wal (cho¢ krotko). Powiem:
kocham swojg prace. Labora-
torium jest mojg pasjg — poma-
gam studentom, przygotowuje
¢wiczenia, materialy na zajecia
- jest dynamika. W pracy mam
satysfakcje, bo dobrze jestem
postrzegana przez kierownic-
two i mlodziez. Z natury jestem
optymistka, wiec we wszystkim
szukam zawsze dobrych stron.
A w domu realizuje si¢ jako ko-
bieta — lubie sprzata¢, gotowaé
- w tym szczegdlnie wyzywam
sig, nie obce mi haftowanie czy
robdtki na drutach.

| ROZA JESZKE

Z uczelnig zwigzatam swo-
je losy w 1982 roku. Konczyt
sie urlop wychowawczy, wiec
rozgladatam si¢ za praca. Ko-
lezanka przekazala mi, Ze jest
wakat pracownika fizycznego
w WSM. Przyszlam do kadr
i zostalam przyjeta, tak z dnia
na dzied. W lipcu minie 35 lat
— lepszych i gorszych chwil, bo
zagrozenia tez byly, szczegdlnie
przy redukgji etatow, np. wtedy
na 3 miesigce przesunieta zo-
statam do akademikéw. Moge
powiedzieé, ze przewedro-
walam przez wszystkie dzia-
ty Wydzialu Mechanicznego
i Studium Wojskowego od Pod-
gornej przez Waly Chrobrego,
ponownie Podgérna, a teraz
Willowa i awans, bo obstuga
szatni. Srodowisko réznorodne,
ludzie tez rézni. Przychodzili
- odchodzili. Ja zostalam. My-
$le, ze byto dobrze, skoro tyle
lat przepracowalam w jednej

instytucji, otoczenie tez mnie
lubilo, atmosfera kolezenska.
Na pewno polecalabym prace
w uczelni, nawet z uwagi na pre-
stiz, jaki ma w spoleczenstwie.
Tu moja cérka Ania studiowata
eksploatacje portéw, uzyskujac
dyplom magistra inzyniera. Po
pracy mam czas w okresie zi-
mowym na robétki reczne (na
drutach), w lecie mojg pasja jest
dzialka, ktérg uprawiam trady-
cyjnie (warzywa, kwiaty), no
i oczywiscie lubie rozwigzywacd
krzyzowki.

Fi —

| DANUTA KOTER

O podjeciu pracy w uczelni
na etacie fizycznym zadecydo-
wala sytuacja rodzinna. Dzieci
byly mate i wymagaly opieki,
dlatego praca w godzinach po-
potudniowych byla na reke - ja
do roboty, a dzieci pod opieke
rodzicow. Zarobki tez byly
wazne, nie takie mate za prace
wykonywang nawet w krot-
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szym czasie. Kiedy$ bylo nas
wiecej (26), teraz mniej (16).
Jest to ciezka praca, mimo
ze kierownictwo zapewnia
usprawniajace urzadzenia, ale
za to wigksze powierzchnie do
utrzymania porzadku. Atmos-
fera ekstra, wspdtpracownicy
tez. Zawigzaly si¢ przyjaznie,
kontaktujemy si¢ réwniez
poza pracg, dopowiem, ze
i z emerytami. Probowalam
co prawda odej$¢, ale jak wi-
da¢, byly to chwilowe decyzje.
Szkota wciagnela mnie. Poza
pracg nie mam za wiele wolne-
go czasu, troche czytam, tro-
che ogladam telewizje, lubie
sporty zimowe. No i oczywi-
$cie kocham wnuki.

E ALINA KORDOWSKA

W uczelni pracuje od
stycznia 1985 r. Wczesniej
moja praca wymagala wy-
jazdéw w teren, kontaktow
z pracownikami fizycznymi.
Poniewaz dziecko bylo male,
bylo to ucigzliwe. Tu zapro-
ponowano mi zatrudnienie
na miejscu w sekcji inwen-
taryzacyjnej, co bardzo mi
odpowiadato. Zmienito sie
$rodowisko - ludzie $wiatli,
Z wyzszym statusem spolecz-
nym. To zmobilizowalo mnie
do podwyzszenia kwalifikacji
i skonczenia studiéw. Praca
ta dawata mi duzg satysfakgje,

14

realizowalam siebie nie tylko
zawodowo, ale i spofecznie.
Od 20 lat np. pelnie funkeje
przewodniczacej w Radzie
Osiedla, w Akademii nato-
miast w Senacie reprezentuje
pracownikéw  niebedacych
nauczycielami, obecnie po raz
drugi. Méj syn Arkadiusz za-
fascynowany mundurem pod-
jal tu nauke. Lubie atmosfere
i to co robie, na pewno pole-
citabym te prace innym. Jest
czas, by wolne chwile poswie-
ca¢ rodzinie, a szczegdlnie
wnuczce, w ktorej jestem za-
kochana ,,po uszy”.

| ALINA PIEKARA

Po trzecim roku studiéw
bibliotekoznawstwa na Uni-
wersytecie Wroclawskim
przyjechalam na praktyke wa-
kacyjng do biblioteki WSM.
Zauroczyl mnie Szczecin,
a szczegoOlnie Waly Chrobrego
skapane w storicu i bliskos¢
wody. Na mnie, mieszkance
Kotliny Klodzkiej, wywarlo
to duze wrazenie, tak ze po
ukonczeniu studiéw nie mia-
tam dylematu, gdzie podja¢
prace. Praktyka pod okiem
pana Galczynskiego, tudziez
mily czas rozrywek na ,Euzy-
cy” i przystojni studenci (tam
poznalam meza) pomogly
w podjeciu decyzji. I tak od
1 VI 1981 roku zwigzalam swo-
je losy z uczelnig. Co prawda

przez moment zastanawialam
sie, czy nie dokona¢ zmiany
na biblioteke w szkole pod-
stawowej, ale prestiz wyzsze]
szkoly przewazyl. Zmianom,
jakie przechodzita biblioteka
w tych prawie czterech deka-
dach, wiernie sekundowatam
- najpierw izby w budynku
na Walach (inny klimat, oto-
czenie) - pigkny widok z II
pietra, cho¢ warunki pracy
trudne, a teraz nowy wystrdj,
odpowiedni do wymogdw
czaséw - cieplo, przestron-
nie, tez fadne widoki. Moi bli-
scy takze zwigzali swoje losy
z uczelnig: maz pracowat jako
dydaktyk w Instytucie Sitowni
Okretowych, a syn Arkadiusz
studiowal transport morski
na Wydziale Nawigacyjnym.
Lubie swojg prace, ale chce si¢
nacieszy¢ tym, co uwielbiam
- turystyka i zwiedzaniem
$wiata, jazda na rowerze, czy-
taniem ksigzek, zajmowaniem
sie zwierzakami, dlatego zlo-
zytam wniosek o emeryture.

| BARBARA PLUTA

Jestem warszawianka.
Kiedy odwiedzitam wujka
zamieszkujacego tu, na Kapi-
taniskiej, powiedzial, ze cho¢
na troche powinnam sie za-
trudni¢ w WSM, bo jest wolne
miejsce. Miatam ok. 25 lat, po-
dejmujac tu prace ,,na chwile”

- i zostalam do dzi$, na ponad
3 dekady. Prace rozpoczelam
w budynku na Walach Chro-
brego, a teraz w akademiku.
Cale zycie dbalam o porza-
dek i tad. Lubig jak jest wko-
fo czysto. Mam satysfakeje,
wiec chetnie pracuje, inaczej
zwolnilabym si¢. Jak w zy-
ciu, zmienialo sie¢ otoczenie,
ale ja trwatam. Wielu swoim
znajomym polecilam tu prace
i wszyscy byli lub sa zadowo-
leni, bo przyjazna jest atmos-
fera i niezle warunki, a co
najwazniejsze — pienigdze na
czas. Z bliskich mi os6b razem
ze mng pracowala szwagierka
i $p. maz jako elektryk. Po
pracy czas poswiecam syno-
wi i jego rodzinie z uwagi na
wspoélne zamieszkiwanie i ro-
-cznej wnusi, ktéra jest moim
oczkiem w glowie. Weczeéniej
zajmowalam sie tez uprawa
dzialki, gdyz kocham kwiaty.

A

B REGINA OPORCZYK
W uczelni zatrudniona je-
stem od 1978 roku. Poczatko-
wo, przez 2 lata pracowatam
w Dziale Finansowym, nastep-
nie w Instytucie Matematyki,
Fizyki i Chemii, do rozwia-
zania w 2010 roku, podzniej
w Instytucie Nawigacji, a te-
raz na pot etatu w Archiwum
i drugie pét - w zwiazkach
zawodowych. Najwieksza sa-
tysfakcje miatam, pracujac
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w Instytucie. Wspanialg at-
mosfere tworzyli wspaniali
ludzie. Obecnie dziel¢ czas na
prace archiwisty (mam przy-
gotowanie) i w zwigzkach,
gdzie zabiegam, by organizo-
wane imprezy podobaly sie
wspotpracownikom. Poniewaz
sama kocham teatr i turystyke,
zamawiam bilety na spektakle
i proponuje wyjazdy 1-dniowe
np. do Niemiec z ofert biura
turystycznego. Jestem bardzo
zaangazowana w zycie uczel-
ni. Od 25 lat dzialam w Ko-
misji Socjalnej. Zalezy mi, aby
wszyscy, ktorzy oczekujg zain-
teresowania i pomocy, takze
od pracodawcy ja otrzymali.
Od pazdziernika zamierzam
przej$¢ na emeryture i wtedy
czas poswiece rodzinie i swo-
im zainteresowaniom.

B JOLANTA SZEWCZYK
Prace w WSM podjetam ze
wzgledu na dzieci, ktére byly
male i wymagaly opieki. Tu
do potudnia moglam sie nimi

zajmowaé, a popotudniami
zarobkowal. Poniewaz zwol-
nit si¢ etat na pracownika ob-
stugi, wiec podpisatam angaz
w 19. roku Zycia. Moja praca
jest bardzo ciezka, cho¢ z po-
zoru wydaje si¢ lekka. Mysle
tez, ze nie jest odpowiednio
wynagradzana (bardziej praca
dla samej pracy niz dla placy).
Jestem tu tak diugo, bo nie lu-
bie zmian. Odpowiada mi tez

www.aam.am.szczecin.pl

atmosfera i srodowisko, w kto-
rym przebywam, ale na pewno
nikomu nie polecitabym swo-
jej pracy. Moge sie pochwali¢,
ze corka Natalia skonczyla
naszg Akademie z bardzo do-
brym wynikiem. W domu czas
po$wiecam dwém wnuczkom,
ktére kocham i rozpieszczam
(prawem dziadkéw).

| ZOFIA KORCZ

Do Szczecina, a wlasciwie
do WSM przyjechatam po wy-
braniu mnie z grona studentéw
UAM. Kierownicy Studium
Jezykéw Obcych chcieli za-
trudni¢ absolwentéw uniwer-
sytetu poznanskiego. Spotkali
sie z nami i dokonali wyboru
3 studentek — mnie, $p. Kasi
Skupienn i Ewy Jankowskiej.
Przyjechaly$my ,,obejrze¢” po
4 roku, by po obronie magi-
sterki podja¢ prace. I od tam-
tego momentu, od 1979 roku
zwigzalam swoje losy z uczel-
nia i Szczecinem. Kocham te
prace i kocham mlodziez. Na
pewno wiecej czasu poswie-
cam na dodatkowg prace, nie-

znajomosci i wiedza sa waz-
ne, sami studenci dzielg sie ze
mng swoim do$wiadczeniem.
Ostatni zrealizowany pomyst
przerodzit sie w projekt United
States of Szczecin - spotkanie
przedstawicieli zamieszkuja-
cych w miescie ze wszystkich
kontynentéw. Tu chciatabym
doda¢, ze osobiscie ukonczy-
tam nasza uczelni¢ z wynikiem
bardzo dobrym na Wydziale
Nawigacyjnym. Zdobyta fa-
chowa wiedza pozwolila mi
przyjac role studentki i to do-
$wiadczenie wykorzystuje¢ na
swoich zajeciach ze studenta-
mi. Nauka specjalistycznego
stownictwa jest niezmiernie
istotna i owocuje to w p6Zniej-
szym zawodzie. Oprocz pasji,
jaka jest praca z mlodzieza,
kocham muzyke. W moim
domu jest wiele instrumen-
tow, na ktorych graja 3 corki,
a i wnuczeta (siedmioro).
Moim hobby nauka innych je-
zykéw, np. hebrajskiego. Zna-
jomoéci te bardzo przydaja sie
w podrdzach zagranicznych.

wynikajaca z mojego angazu. M MAGDALENA SZYRWINSKA

Wiele pokolenn marynarzy
uczylo sie angielskiego, jezyka
bardzo waznego na morzu. Na
przyklad z mojej inicjatywy
organizowane byly seminaria
czy spotkania z obcokrajowca-
mi, na ktérych przyblizano ich
kultury, tradycje. A ze takie

O mojej pracy w uczelni za-
decydowal przypadek. Kiedy
poszukiwalam  zatrudnienia
w Urzedzie Pracy otrzymatam
propozycje do WSM. Objetam
stanowisko sekretarki w In-
stytucie Podstawowych Nauk
Technicznych i niezmiennie

je dzierze. Praca jest ciekawa,
niekiedy zaskakujaca, raczej
dynamiczna, na pewno nie
ma stagnacji. Lubie to, co ro-
bie. Nawet nigdy nie pomy-
$lalam o zmianie. Przewaznie
pracujemy w tym samym
gronie, rzadko zachodzg zmia-
ny, chociaz s3 nieuniknione.
W kazdym razie ja trwam na
stanowisku. Czuje sie spel-
niona i z zalem mygle, ze za
niedlugo trzeba odej$¢ na
emeryture. Przezylam te lata
pod okiem paru dyrektoréw.
Nigdy nie spotkal mnie afront.
Mieli do mnie petne zaufanie.
Wiedzieli, Ze moga na mnie
liczy¢, bo jestem obowiazko-
wa i swoja prace wykonuje
rzetelnie. Chtone wiedze i co
mnie zainteresuje, zglebiam.
Uwielbiam czyta¢ ksigzki, in-
teresuje sie astrologia. Od 2 lat
sporo czasu spedzam na dzial-
ce, troche ciezko, ale ciesze
sie, ze wszystko roénie. Jestem
przywigzana do ziemi, miej-
sca. Nigdy nie wyemigrowa-
tabym stad. Odwiedzam syna
w Anglii, s3 to chwile bardzo
szczesliwe, ale rado$¢ sprawia
mi powrdt i diwiek polskiej
mowy. Rozumiem tez tesknote
za krajem tych Polakéw, kto-
rzy zmuszeni byli zamieszkac¢
na obczyznie. Wazne sg dla
mnie wiezi rodzinne, chetnie
tez spedzam czas z bliskimi,
szczegblnie zachwycona je-
stem 9-miesiecznym malen-
stwem. Dumna jestem z cé6rki,
ktéra studiuje medycyne na
PUM-ie. Mam pozytywne na-
stawienie do Zzycia, wiec szko-
da mojego czasu na smutek
i zmartwienia, z optymizmem
patrze w przyszto$c.

W imieniu Redakcji dzigkuje
Paniom za chwile wspomnieri
i refleksji.

Plurimos Annos Felicem!

Teresa Jasiunas
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Kontener

Pierwszym statkiem przeznaczonym do przewozu kontenerow byt
amerykanski MS ,Ideal-X, przebudowany z tankowca w 1956 r.
Mogt przewozi¢ 53 kontenery 35-stopowe.

Wraz z olbrzymia popularnoscia transportu drobnicy w kontene-
rach oraz stopniowym zwiekszaniem sie wymiany handlowej na
$wiecie rosnie popularno$¢ kontenerowcéw. Obecnie najwicksze
kontenerowce potrafig przewozic¢ ponad 10 000 TEU i ledwo miesz-
cza sie w klasie wymiarow panamax. Niektore statki juz te klase
przekroczyly, w zwiazku z czym s3 eksploatowane na trasach, ktore
nie wymagaja przechodzenia przez Kanal Panamski, np. Chiny -
Zachodnie Wybrzeze Stanéw Zjednoczonych.

Od 2012 roku najbardziej pojemnym kontenerowcem na
$wiecie byt MS CMA CGM ,,Marco Polo” o pojemnosci 16 000
TEU (wraz z powstalym w 2013 roku MS CMA CGM ,,Alexan-
der von Humboldt”). Pod wzgledem rozmiaréw, najwieksze sa
kontenerowce dunskiego armatora A.P. Mgller-Meersk (np. MS
»~Emma Mzrsk” lub MS ,Eleonora Marsk”), o pojemnosci od
11 000 do 14 500 TEU. Dla zapewnienia szybkiego przeptywu

konteneréw po calym $wiecie i obnizenia kosztéw wielkie kon-
tenerowce przewozga swoje fadunki na trasach miedzykontynen-
talnych, odwiedzajac kilka portéw na kontynencie tzw. hubow.

W 2013 r. zwodowany zostal pierwszy kontenerowiec z serii
Triple-E, Mersk Mc-Kinney Moller. Pomiesci¢ on moze 18 000
TEU. Piastowal miano najwiekszego kontenerowca do konca
2014 roku, gdy w Korei zwodowany zostat CSCL ,,Globe” o po-
jemnosci 19 100 TEU. W styczniu 2015 roku zwodowany zostat
MSC ,Oscar” o pojemnosci 19 224 TEU, ktéry plywa obecnie
pod nazwa MSC ,,Maya” pod bandera panamska.

Z mniejszych portéw kontenery sa dowozone do hubow przez
mniejsze (200-500 TEU) kontenerowce dowozowe zwane fidera-
mi (z ang. feeder). Cze$¢ $rednich (ponizej 3000 TEU) kontene-
rowcow jest wyposazona w urzadzenia przetadunkowe (dzwigi
lub suwnice), co pozwala im zawija¢ do portéw niewyposazo-
nych w odpowiednie urzadzenia. Najwieksze kontenerowce sg

zdjecia: Karsten Fitzner-Naumann
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NAJWIEKSZE KONTENEROWCE NA SWIECIE POD WZGLEDEM POJEMNOSCI KONTENEROW TEU

Nazwa Dtugosé Szerokos¢ Maximum TEU Pojemnos¢ brutto Armator
2015 Barzan 400,0 58,6 18 800 195 636 UASC/Zjednoczone Emiraty Arabskie
2013 Mc-Kinney Mgller 399,0 59,0 18 270 194 153 Maersk/Dania
2013 Alexander von Humboldt 396,0 54,0 16 000 175 343 CMA CGM
2009 CMA CGM Marco Polo 396,0 536 16 000 175 343 CMA CGM Francja
2007 Ebba Maersk 3977 56,4 15 010 151 687 Maersk/Dania
2007 Edith Meersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2007 Eleonora Maersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2007 Elly Meersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2006 Emma Maersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2006 Estelle Maersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2008 Eugen Meersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2007 Evelyn Meersk 397,7 56,4 14 500 151 687 Maersk/Dania
2009 CMA CGM Christophe Colomb 365 512 13344 135 000 CMA CGM Francja
2009 MSC Beatrice 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Bettina 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Camille 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2008 MSC Daniela 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Emanuela 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Eva 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Gaia 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Irene 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Kalina 366,0 51,0 13 296 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Danit 366,0 51,0 13 200 135 000 MSC/Panama
2009 MSC Luciana 366,0 45,6 11 660 120 000 MSC/Panama
2010 MSC Melatilde 366,0 51,0 13 200 135 000 MSC/Panama
2010 MSC Paloma 366,0 51,0 13 200 135 000 MSC/Panama
2010 Meersk Edinburg 366,0 48,2 13 092 135 000 Rickmers & Cie/Singapur
2010 Meersk Eindhoven 366,0 48,2 13 092 135 000 Rickmers & Cie/Singapur
2010 Meersk Emden 366,0 48,2 13 092 135 000 Rickmers & Cie/Singapur
2010 Maersk Essen 366,0 48,2 13 092 135 000 Rickmers & Cie/Singapur
2009 CMA CGM Andromeda 363,0 45,6 11 356 120 000 CMA CGM/Francja
2009 MSC Francesca 366,0 45,6 11 312 120 000 MSC/Panama
2008 MSC Sola 366,0 45,6 11312 120 000 MSC/Panama
2008 CMA CGM Vela 347,5 45,2 11 040 128 600 NSB Niederelbe/Niemcy
2009 CMA CGM Hydra 346,5 45,2 10 980 109 000 NSB Niederelbe /Niemcy
2009 CMA CGM Musca 346,5 45,2 10 980 109 000 NSB Niederelbe /Niemcy
2008 CMA CGM Thalassa 346,5 45,2 10 980 109 000 NSB Niederelbe /Francja
2006 Georg Meersk 367,3 42,8 10 150 97 933 Maersk/Dania
2006 Gerd Meersk 367,3 42,8 10 150 97 933 Maersk/Dania
2005 Gjertrud Maersk 367,3 42,8 10 150 97 933 Maersk/Dania
2005 Grete Maersk 367,3 42,8 10 150 97 933 Maersk/Dania
2005 Gudrun Meersk 367,3 42,8 10 150 97 933 Maersk/Dania

www.aam.am.szczecm.pl 17
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catkowicie zalezne od urzadzen porto-
wych. Ze wzgledu na rozmiary statkéw
i wage konteneréw do przetadunku uzywa
sie specjalnych suwnic.

Kontenerowce sa pierwszymi statka-
mi morskimi, na ktérych bardzo duza
cze$¢ tadunku przewozi si¢ na pokladzie
(z reguty na pokladzie moze zmiesci¢ si¢
wiecej konteneréw niz pod poktadem, ale
na poklad laduje sie lzejsze kontenery).
Wymaga to rozwigzania probleméw ze
statecznoscig i mocowaniem kontenerdw.

Stateczno$¢ kontenerowca zapewniaja
zbiorniki balastowe o duzej pojemnosci.

Cze$¢ z nich jest wykorzystywana w sys-
temach przeciwprzechytowych, zmniej-
szajacych kolysanie statku na morzu
i ograniczajacych przechylanie statku
w czasie przetadunku.

Do mocowania konteneréw rozwinie-
to caly system specjalistycznych zlgczy
i odciggéw (przekladki stozkowe, taczniki
skretne, Iaczniki mostkowe), ktdre maja
za zadanie polgczenie konteneréw stoja-
cych obok siebie i na sobie w jeden blok
oraz zamocowanie ich do statku.

Kontenery muszg by¢ rozmieszczone
tak, aby caly statek byl réwno obcigzony.

Poniewaz moga zawiera¢ niemal kazdy ro-
dzaj towaru, ich cigzar jest bardzo niejed-
nolity. Jesli kontenerowiec odwiedza wigcej
niz jeden port w jednym rejsie, podczas
wyladunku Zaden kontener nieprzezna-
czony do danego portu nie powinien by¢
podniesiony tylko po to, aby dostal sie
do kontenera w jego porcie docelowym.
Obstuga dzwigu powinna mie¢ zawsze
pewnos¢, ze podnosi wlasciwy. Precyzyjne
rozmieszczenie kontenerdw jest wiec zada-
niem nader skomplikowanym.

Paulina Mankowska

Zrédto: Wikipedia.org
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Guest Review Awards 2016.

Szanguni Pafistwol

Gratulgeny nagrody sdctedel w programie Guest Foview Awards 2016

Daskonaly oceng rawdzigczas Parksbwo risustaggoym poryhywiym opiniom, kiden godeie dodawni na
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cRindach, kidng pesza.
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Awards 2016.
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Guest Revi
Booking

Mamy przyjemnos¢ poinformowac, iz
w zwigzku z podjeta wspélpraca z portalem
internetowym ,Booking.com” Studencki
Dom Marynarza ,,Pasat” otrzymal nagrode
w programie Guest Review Awards 2016.
Jest to nagroda przyznawana na podstawie
pozytywnych opinii osob, ktore korzystaly
z bazy noclegowej - pokoi hotelowych.

Dzieki tej wspdlpracy od lipca 2016 r.
akademik pozyskal wielu nowych klien-
tow nie tylko z Polski, ale z calego $wiata.
W ubieglym roku, rejestrujac sie przez
portal internetowy, pokoje wynajmo-
wali goécie z krajow takich jak: Norwe-
gia, Finlandia, Wielka Brytania, Wegry,
Hiszpania, a nawet USA, Turcja i Korea

www.aam.am.szczecin.pl

Poludniowa. Zwiekszenie liczby wynaj-
mowanych pokoi hotelowych jednoznacz-
nie przetozylo si¢ na dochdd jednostki.
Wspélpraca z portalem przyniosta wzrost
wplywéw z wynajmu o ok. 50% miesiecz-
nie.

Studenckie Domy Marynarza naszej
uczelni sg samofinansujace si¢, co ozna-
cza, ze utrzymuja si¢ wylacznie z wplat
mieszkancéw oraz ze $rodkéw uzyska-
nych z wynajmowanych powierzchni.
Administracja zarzadzajaca tymi obiekta-
mi nieustannie poszukuje nowych mozli-
wosci pozyskania srodkéw finansowych.
Takie wplywy zostaja spozytkowane na
poprawe warunkéw mieszkaniowych stu-
dentéw i skutkuja mniejszym wzrostem

odptatnoséci za zamieszkanie w akade-
mikach. Od kilku lat oba akademiki ko-
mercyjnie wynajmuja pokoje hotelowe, co
generuje dodatkowy dochdd.

Przyznana nagroda motywuje pracow-
nikéw osiedla akademickiego do rozwi-
jania tej dzialalnoéci. Niebawem na tym
samym portalu swojg oferte wynajmu
pokoi hotelowych zamiesci akademik
»Korab” Oba akademiki przyjmujg juz
rezerwacje na miejsca noclegowe w poko-
jach studenckich podczas dwoch duzych
imprez, jakie nasze miasto zorganizuje
w sierpniu br,, to jest: The Tall Ship's Ra-
ces oraz Pyromagic.

Marta Barancewicz
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Rzeka Swietego Wawrzyiica

Po dwoch cieplych rzekach Amazonce
i Mississippi przyszla kolej na zimng arterie
wodng Kanady, zwang rzekg Swietego Waw-
rzynca.

Jej lejkowate ujscie do Atlantyku zasta-
nia wyspa Nowa Funlandia, lecz zostawia
dla statkéw oceanicznych dwie glebokie
furty: Cie$nine Cabota i Cie$nine Bel-
le Isle. Tymi cie$ninami statki wplywaja
do Quebec i Montrealu, a nastepnie do
Wielkich Jezior polaczonych kanalami
i perfekcyjnie dzialajacymi §luzami az do
ostatniego portu Duluth na zachodnim
kraficu ostatniego w lancuchu jeziora,
zwanego Gornym.

Juz w pierwszej $luzie przychodzi na
statek sprzedawca biletéw, by zapropono-
wac obejrzenie cudu natury, ktorym jest
wodospad Niagara i po skompletowaniu
chetnych zabiera ich w kolejnej sluzie,
aby mogli wodospad obejrze¢, da¢ sie
spryska¢ jego naturalnym prysznicem
i w nastepnej $luzie wréci¢ na statek. Ze-
gluga na Wielkie Jeziora jest zawieszana
zimg, a podczas sezonu nawigacyjnego
kraza tam statki kabotazowe, zwane je-
ziorowcami (lakers), za$ statki zawijajace
przez rzeke $w. Wawrzynca to masowce
o noénosci rzedu 24-26 tysiecy ton.

Toronto

J1@ntario
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Z uwagi na czeste manewry w $luzach
statki muszg mie¢ sprawng zatoge i nieza-
wodne urzagdzenia cumownicze.

Rzeka §w. Wawrzynca jest caly rok
splawna i wartka, z tym, Ze zimg jej ujécie
- skute lodem - przyjmuje statki do swych
portéw po spelnieniu pewnych warunkéw.
Plynac z Europy, nalezy w ostatnim dniu
przeciecia sie kursu statku z Golfstromem
wymieni¢ wode balastowsa.

Trasa tego cieptego pradu jest znana
nawigatorom od Zatoki Meksykanskiej
do Wysp Brytyjskich, wybrzezy Norwegii,
az do Cap North i do Murmanska. Prad
Golfstrom, zwany zatokowym, na $rodku
Atlantyku ma temperature plus 14 stopni
Celsjusza, za$ po minieciu Cie$niny Ca-
bota lub Belle Isle zimg temperatura wody
poza burta osigga warto$¢ minus cztery
stopnie, ochtadzajac podwodna cze$¢ ka-
dluba, a tym samym wode w zbiornikach
balastowych i obniza ja $rednio codzien-
nie o jeden stopien. W przypadku ocze-
kiwania na zaladunek statek z balastami
napetnionymi woda z Golfstromu moze
bezpiecznie czeka¢ na postojowym na-
brzezu przez dwa tygodnie. Przy dobrej
organizacji logistyki transportu morskie-
go w Kanadzie oczekiwanie zwykle nie
przekracza 10 dni, ale na statku z woda

Rzeka Swietego Wawrzyrica

balastowg nie wymieniong, a wiec o tem-
peraturze bliskiej zeru po kilku dniach
tworzy si¢ 16d, ktory rozsadza zbiorniki
balastowe, dewastujac dno podwdjne. Ta-
kie uszkodzenia sg dla armatora bardzo
kosztowne - statek musi by¢ odholowany
na dok, gdzie dokonuje si¢ napraw po-
szycia dennego, ewentualnie peknietych
rurociaggéw. Dochodzg oczywiscie koszty
wylaczenia statku z eksploatacji, a wiec
utrata mozliwo$ci zarabiania.

Polskie masowce typu ,Ziemia Kra-
kowska” czy z pdzniejszej tzw. serii argen-
tynskiej typu ,Ziemia Zamojska” zawijaly
na rzeke $w. Wawrzynca i na Wielkie Je-
ziora dosy¢ czesto, a niekiedy tez mniejsze
statki szkolno-towarowe, ~czternastoty-
sieczniki typu ,,Hutnik” Byly to jednostki
z zalozenia tak uniwersalne, ze nie nada-
waly sie dobrze do przewozenia zadnych
tadunkdw, ale idealnie - do szkolenia
studentéw szkol morskich, gdyz wszel-
kie bledy i nieprawidlowosci mozna byto
mlodym adeptom zawodu wytlumaczy¢
na konkretnych przykladach z ostrzeze-
niem unikania uchybien w przysztosci.
Socjalnie byly komfortowe - 13 dwu-
osobowych kajut z wezlami sanitarnymi
i osobna sala wykladowa zapewniala
dobre warunki do nauki oraz praktyki

Port-Cartier
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%
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morskiej. Liczba studentéw byla poréw-
nywalna z liczbg etatowych czlonkéw za-
togi, co w rejsach oceanicznych pozwalato
na wzajemng integracje.

Na poczatku lat 70. ub. wieku trud-
nym tadunkiem w przewozach morskich
byl koncentrat rudy cynku, ktéry przy
wilgotnosci ponizej 9,5% zachowywal sie
jak zboze (z mozliwoécig przesypania sie
z burty na burte podczas przechylow),
a przy wilgotnosci powyzej 11,5% byt jesz-
cze trudniejszy — tworzyt mase pélplynna,
co powodowalo, ze po przechyle statek
nie wracal do potozenia réwnowagi. Ma-
jac duzy ciezar wlasciwy, nie nadawat sie
do petnego zasypania np. trzech tadowni,
a w dwoch pozostawata wolna powierzch-
na, wiec nalezato dla bezpieczenstwa bu-
dowac¢ grodzie wzdluz diametralnej statku
albo przyjmowa¢ ltadunek bezpieczny
z wilgotnoécig 10,5%.

Jesienig 1972 roku z grupa studentow
owczesnej WSM wyplynelismy po taki la-
dunek statkiem ,,Hutnik” do Quebec. Pel-
nitem tam obowigzki odpowiedzialnego za
tadunek I oficera, a kierownikiem praktyk
byl nieodzalowanej pamieci kapitan Ja-
nusz Ludorowski, skrupulatny zaréwno
jako nawigator, jak réwniez wyktadowca
przedmiotu instrumenty nawigacyjne”
(sam byl absolwentem wydzialu nawiga-
cyjnego legendarnej PSM w Gdyni oraz
kierunku ,laczno$¢” na politechnice).
W rejsie do Kanady studenci podczas wy-
ktadéw poznawali cechy wrednego tadun-
ku koncentratéw, a w praktyce pokladowej
uruchamiali zamkniecia wszystkich Ia-
downi, aby zapobiec dostawaniu si¢ wody
do fadunku podczas sztormowej pogody.
Ogromne $ruby zamknie¢ lukéw tadowni
zapieczone rdzg owijano szmatami zamo-
czonymi w ropie i podpalano za dnia, aby
dawaly si¢ dokreca¢. W nocy tej praktyki
unikali$my, zZeby nie straszy¢ przeplywaja-
cych statkéw, gdyz poktad ,, Hutnika” wygla-
dalby jak uliczka oswietlana pochodniami.
W Quebek zaladowcg byt nasz emigrant
mowigcy po polsku i po francusku, kazat
zwazy¢ probki do kazdej tadowni przed za-
fadunkiem i powtorzy¢ to po zakonczeniu.
Przedstawil mi, ze w obu wartos$¢ wilgot-
nosci wynosita 10,51% oraz 10,52%. Kiedy
wyrazitem watpliwos¢ co do takiej precyzji
okreslenia drugiego miejsca po przecinku,
pokazal mi zdjecie swojego wujka, ktérego
wlaénie sprowadzil z Polski. Mezczyzna
charakteryzowal si¢ zdecydowanymi ry-
sami twarzy i krotka fryzurg ,,a la Gierek’,
za$ na odwrocie zdjecia napis informowat:
»Nie mial wloséw, jak do nas przyjechal”
Ta uwaga miala upewni¢ kapitana statku,

www.aam.am.szczecin.pl

czyli mnie i kierownika praktyk, ze Kanada
jest krajem ogromnych mozliwosci i nowo-
czesnej technologii w wielu dziedzinach.
Dostaliémy jeszcze od niego po butelce
z prébkami ladunku, ktére mieliémy $le-
dzi¢ w rejsie — gdyby na dnie butelek zbie-
rato si¢ ,blotko’, powinnismy awaryjnie
zawija¢ do portu, gdyz podobne zjawisko
bedzie wystepowalo w ladowniach. Przed
gwiazdka doplynelismy szczesliwie do kra-
jowego portu.

Od stycznia 1973 do czerwca tegoz
roku w naszej uczelni odbywatem kurs na
patent kapitana zeglugi wielkiej. W tym
czasie w innych krajach podobny kurs
trwal tylko trzy tygodnie, gdyz zadna z po-
teg morskich nie mogla pozwoli¢ sobie na
pétroczne wylaczenie z pracy czterdzie-
stu chieféw z powodu ogromnych kosz-
tow takiego przedsiewziecia. Jednakze
w epoce wczesnego Gierka ,,Polska rosta
w sile, a ludzie zyli dostatniej”, wiec oprécz
przedmiotéw zawodowych wpompowano
w ten kurs wiele przedmiotéw, zwanych
michatkami, wlacznie z wiedza o Polsce
i $wiecie wspolczesnym, aby wyprostowacd
przy okazji kregostupy polityczne wil-
kom morskim, ktorzy wkrétce mieli staé
sie dowddcami statkow. Tej zimy na Mo-
rzu Srédziemnym polski pieciotysiecznik
JWroctaw II”, wiozacy z Gdanska kon-
centrat rudy cynku, przechylil si¢ niebez-
piecznie podczas martwej fali, po czym
przewrdcil sie i zatonal. Chiefem byl na
nim mdj kolega z roku Andrzej Bogucki,
ktory dotaczyt w lutym na wspomniany

u Polarnicy - Andrzej Dziatlik

kurs. Schodzit na szalupe podczas kata-
strofy jako przedostatni i cale wydarzenie
mial w pamieci, wiec siadaliSmy w ostat-
niej fawce i (zamiast stucha¢ wykladow
o zagadnieniach, ktére znali$my z prakty-
ki) omawiali$my warunki przewozu tego
niebezpiecznego ladunku. Statek ,Wro-
claw II” mial wiele szcze$cia — przed ka-
tastrofg mijat ich francuski okret wojenny
»Guepratte”, ktéry po odebraniu sygnatu
SOS jako pierwszy pospieszyl na ratunek
i zabral rozbitkéw. Po przeliczeniu oka-
zalo sie, ze dwoch brakuje, wiec Mulaci
z tego okretu, zatrudnieni w charakterze
pletwonurkéw, jako ochotnicy skoczyli
do morza i wyciagneli nieszcze$nikow juz
spod powierzchni wody a lekarz okretowy
isanitariusze szybko przywrdciliim spraw-
no$¢. Do folkloru nalezy zakonczenie tej
przygody - po zawinigciu do Tulonu pol-
ski konsul kupit rozbitkom nowe ubrania,
ale braklo mu frankéw na buty, totez kaz-
dy rozbitek do pieknego garnituru z kra-
watem zalozyt wojskowe buty otrzymane
w darze od marynarzy ,Guepratta”. Opty-
mistycznym akcentem natomiast bylto
wysokie odznaczenie za sprawna akcje
dowddcy tego okretu wojennego przez
naszego Owczesnego Przewodniczacego
Rady Panstwa profesora Jablonskiego. Co
najmniej z miesigc tego kursu zamiast stu-
cha¢ nudnych wykladéw przeszeptalismy
z Andrzejem w ostatniej tawce, omawiajac
niuanse zeglugi z koncentratami.
Wracajac do zimowej zeglugi, to cho-
ciaz zamiera ona na Wielkich Jeziorach, to
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w ujéciu rzeki $w. Wawrzynca przeladunki
sg caly czas kontynuowane. Dwa porty do
zaladunku wysokogatunkowej kanadyj-
skiej rudy zelaznej sg przykladami dobrej
organizacji pracy. Sept-Iles (czyli Siedem
Wysp) jest wyjatkowo bezpieczny i tatwy
w obstudze. Nabrzeza zbudowane przy
prawie pionowych skalistych wyspach
pozwalajg przyjmowaé statki — mamuty
z uwagi na duza gtebokos¢ basenu por-
towego. Port Baie-Comeau i Port Cartier
takze przyjmuja duze statki, ale zaladunek
jest dla dowodztwa wyzsza szkolg jaz-
dy. Zaladowanie rudy na 160-tysigcznik
»Yukona” robiliémy w czterech sekwen-
sach, przerywajac zaladunek okoto godzi-
ny przed niska woda i wznawiajac godzine
po najnizszym stanie wody, aby statek nie
dotknat dna basenu, co groziloby defor-
macja kadluba tej wielko$ci (280 metréw
dlugosci i 52 metry szeroko$ci ) oraz pek-
nieciami rurociggéw. Ostatni sekwens
tadowalismy podczas przyptywu z zamo-
cowanymi juz holownikami na dziobie
i rufie. W przypadku awarii tasmowca
holowniki wyciagaly statek na rzeke, a za
brakujace do pelnej nos$nosci przyktado-
we 20 tysiecy ton zatadowca placil arma-

22

torowi tzw. martwy fracht, gdyz nie byto
w tym winy statku.

Trudng zegluge w lodach pokazal An-
drzej Dziatlik, rysujac nieémiertelnego ru-
dego marynarza mierzgcego ze swej todzi
temperature wody zaburtowej w otocze-
niu gor lodowych. Poeci i pisarze czgsto
w bardzo sugestywny sposob opiewali
rozbitkéw Potnocy, ktérzy smagani lo-
dowatym wichrem, plynac na krze, zjedli
ostatniego psa i ciagle wzywali pomocy,
tracagc nadzieje na ratunek, a filmowcy
nakrecili kilka wersji tragedii ,Titanica’,
ktory zderzyt si¢ z gora lodows. Wiosna
jest najgorszym okresem dla zeglugi pol-
nocnoatlantyckiej: topniejg géry lodowe
spychane wiatrami i pragdami morskimi
na Atlantyk, wiec wymagaja starannej
obserwacji, gdyz nad wode wystaje ich
zaledwie dziesigta czg$¢. Przed wojng
na znanym od K.O. Borchardta polskim
transatlantyku ,Kosciuszko”, plynacym
w kierunku Nowej Funlandii i majacym
w pamieci tragedie ,Titanica’, kapitan
rozkazal marynarzom i oficerom wachto-
wym omiata¢ lornetami horyzont, jak
réwniez rozpoznawa¢ nazwy mijanych
statkow, zeby zapytac ich o warunki pogo-

dowe. Pomytkowo podano mu odczytang
nazwe statku PROVIDENCE zamiast
prawidlowej PROVINCE. Kapitan polecit
nada¢ telegram na ten statek z pozdrowie-
niami od siebie i stu dziewiec¢dziesieciu
siedmiu cztonkow zalogi oraz szesciuset
dwudziestu pieciu pasazerdw, zyczac przy
okazji Wesolego Alleluja i pytajac o gory
lodowe splywajace z Nowej Funlandii
i Cie$niny Daviesa. Telegram oczywiscie
dotart na statek PROVIDENCE, a jego ka-
pitan odpowiedziak:

Serdecznie dzigkuje Panu za Zyczenia
wielkanocne, ktore odwzajemniam.

Co do zapytania odnosnie gér lodowych,
nie moge zadowoli¢ Pana odpowiedzig,
gdyz od kilkunastu lat moj statek kursuje
na trasie: Marsylia - Tangier - Casablanca
i nie byto wypadku, aby géry lodowe poja-
wily sig¢ na tych wodach.

Z nalezytym szacunkiem - kapitan
m/s Providence.

Jozef Gawlowicz
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27 lutego br. trzymasztowy szkuner gaflowy ,,Kapitan Borchardt”
zawitat do Szczecina i zacumowat
przy Bulwarze Chrobrego.

m  STS Kapitan Borchardt to trzymasztowy szkuner gaflowy.

»Kapitan Borchardt” jest najstarszym
zaglowcem plywajacym obecnie pod pol-
ska banderg. Zostal zwodowany w Ho-
landii w 1918 roku i stuzyt poczatkowo
jako oceaniczny statek towarowy. Przebu-
dowany w 1989 roku, zostal wyposazony
w czternascie kabin. Do Polski sprowa-
dzony po zakupie od szwedzkiego arma-
tora pod nazwa ,Najaden” jako statek
szkolny. Kupiony przez obecnego wla-
$ciciela 30 sierpnia 2011 roku. Uroczy-
stos¢ nadania nowej nazwy odbyla si¢
8 pazdziernika tego samego roku. Jed-
nostke nazwano imieniem kapitana Karo-
la Olgierda Borchardta. Matka chrzestng
zaglowca zostala wiceminister infrastruk-
tury Anna Wypych-Namiotko.

Zaglowiec moze zabra¢ na poklad
maksymalnie 64 osoby w systemie re-
gatowym ,goracej koi” (tj. w obsadzie
czterech wacht 15-osobowych w rejsach
regatowych) lub maksymalnie 49 oséb w
rejsach szkoleniowych. Stala zaloge sta-
nowig: kapitan, bosman, mechanik i kuk

www.aam.am.szczecin.pl
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oraz czterej oficerowie wachtowi. W obsa-
dzie pelnej sktad zatogi wynosi:

®  w rejsach szkoleniowych 8 os6b zalogi
stalej i 41 kadetow,

®  wrejsach turystycznych armator zwigk-
sza do 16 osdb liczebnos¢ zatogi szkie-
letowej i wtedy zabiera maksymalnie na
poklad 33 pasazeréw dla komfortowej
obslugi rejséw pasazerskich.

Armatorem zaglowca s/y ,,Kapitan Bor-
chardt” jest firma Sklodowscy Yachting
Spolka z ograniczong odpowiedzialno$ciag
SKA.

Jednostka plywa zaréwno w blizsze
rejsy po Baltyku, jak i dalekie podroéze
po Morzu Péinocnym, oceanie i Morzu
Srédziemnym. Dysponuje 41 kojami dla
zalogi szkoleniowej: 2 kabinami dwu-
osobowymi, 7 kabinami trzyosobowymi
i4 kabinami czteroosobowymi. Wszystkie
kabiny posiadaja klimatyzacje oraz fazien-
ke z natryskiem i toaleta.
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Przestronny poklad i mesa pozwalaja
zarébwno na komfortowe spedzenie wol-
nego czasu, jak i zorganizowanie szko-
lenia, konferencji lub przyjecia, a szef
kuchni gwarantuje odpowiednio zbilan-
sowane positki i ich $wietng jakos¢.

Dane techniczne

Typ: trzymasztowy szkuner gaflowy
Materiat: stal

Dlugos¢ catkowita: 45 m

Dlugos¢ poktadu: 33,84 m
Szeroko$¢: 7,02 m

Zanurzenie: 3,21 m

Wyporno$¢: 173 tony

Zagle: 10 zagli o powierzchni 600 m?
Silnik: Caterpillar 3406B, 350 KM
Liczba miejsc: 41 dla zalogi szkolenio-
wej + miejsca dla zalogi stalej

Paulina Mankowska

Zrédto:

https://pl.wikipedia.org/
http://pya.org.pl/polski-zwiazek-zeglarski
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KANAL PANAMSKI

Historia Kanatu Panamskiego jest bardzo barwna. Przesmyk
Panamski budzit zainteresowanie od czasow odkrycia tego
kontynentu. Tedy wiodta najkrotsza droga z Atlantyku na Pacyfik.

Juz w roku 1524 krol Karol V Hisz-
panski zarzadzit wykonanie pierwszych
pomiaréw przyszlego kanalu przez prze-
tecz panamska. Minelo jednak przeszto
300 lat, zanim rozpoczeto pierwsze prace
budowlane. W roku 1879 francuski inzy-

nier Ferdynand Lesseps zachecony suk-
cesem budowy Kanatu Sueskiego zatozyl
~Compagnie Universelle du Canal Inter-
-oceanique de Panama” z kapitalem 400
milionéw 6wczesnych frankéw francu-
skich. Celem, jaki kompania sobie posta-

82 km

wila, byto wybudowanie kanatu taczacego
dwa oceany dla skrocenia drogi i uspraw-
nienia komunikacji i handlu. Panama
w owych czasach byla pétnocng prowin-
¢ja Columbii. Budowe rozpoczeto w 1881
roku. Bardzo szybko okazalo sie, ze koszt

Sluzy Gatun
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budowy znacznie przewyziszal przewi-
dywany. Prace przeciagaly si¢ i w rezul-
tacie w 1889 roku spoétka inz. Lessepsa
zbankrutowata. W roku 1894, a wiec po
5 latach, powstala nowa spétka francu-
ska dla kontynuowania prac, jednak tez
bez sukceséw. Swoje udzialy odsprzeda-
fa Stanom Zjednoczonym, aby odzyska¢
kapital. Budowa kanalu zainteresowali
sie Amerykanie, chetni skrécenia drogi
dla swoich statkéw plynacych do portéw
na zachodnim wybrzezu Stanéw. Stany
Zjednoczone w 1903 roku zaproponowa-
ty Columbii traktat, na mocy ktérego po
wybudowaniu kanatu Columbia odstapi
im terytoria i strefy wokot kanatu. Co-
lumbia jednak nie zgodzila si¢ na warun-
ki postawione przez Stany Zjednoczone.
3listopada 1903 roku w Panamie wybuchlo
powstanie narodowowyzwolencze. Przy
wydatnej amerykanskiej pomocy ruch
narodowowyzwolenczy szybko zwycigzyt
i powstalo nowe niepodlegle panstwo -
Republika Panamy. Nowo utworzony rzad
niepodleglego panstwa juz 18 listopada
1903 roku przyjal warunki amerykanskie
dotyczace strefy kanalu. Budowa szlaku
zeglugowego ruszyla cala mocg. Olbrzy-
mie przedsiewzigcie zostalo zrealizowane.
Budowe kanalu ukorniczono, a 14 sierpnia
1914 roku przez kanat przeszed! pierwszy

statek. Od 1903 roku USA zainwestowaly
w kanat okolo 3 bilionéw dolaréw. Dwie
trzecie tej sumy zwrdcito sie w cenach za
przejazdy przez kanat. W trakcie budowy
natrafiono na duze trudnosci techniczne,
sanitarne i administracyjne. Rozwiaza-
nie tych probleméw nalezy zawdzieczaé
takim ludziom jak: John F. STEVENS,
George W. GOETHALS oraz dr William
C. GORGAS, ktdry zaradzil wielu proble-
mom zdrowotnym budowniczych.

W wyniku pézniejszych porozumien
pomiedzy Stanami Zjednoczonymi a Pa-
namg ustalono, ze kanat zostanie przez
USA przekazany na wlasno$¢ rzadowi
Panamy 31 grudnia 1999 roku, co zreszta
sie stalo. Pierwszego stycznia 2000 roku
Panama przejeta petng kontrole nad ka-
natem i strefg kanatu. ,Wieczyste czasy”
ustalone w 1903 roku skonczyly si¢ po 97
latach. Na kanale funkcjonuja trzy zespoty
§luz. Jedna w rejonie Morza Karaibskiego,
dwie w rejonie Panamy. Wszystkie §luzy
s3 podwdjne, co umozliwia jednoczesny
ruch w dwoéch kierunkach. Szeroko$¢ ko-
mor $luzowych wynosi 33,5 m, a dlugos¢
305 m. Jedynie $luza Gatum ma dlugos¢
1,93 km. Zalew (jezioro) Gatum, przez
ktory statki ptyng 38 km, jest jednym
z najwiekszych na $wiecie sztucznych roz-

lewisk wodnych. Zajmuje powierzchnie ca
423 km? i zostalo utworzone przez zagro-
dzenie tamg rzeki Chagdres. Minimalna
glebokos¢komorsluzowychwynosil2,5m.
Otwarcie i zamknigcie wrét Sluzy trwa
bardzo krétko, ale trzeba czeka¢ okoto 10
minut, aby poziom wody w komorach i na
zewnatrz si¢ wyrownal. W §luzach statki
nie korzystajg z wlasnego napedu, lecz
holowane sg na linach przez przeciagarki.
Przeciagarki sa to niewielkie, silne elek-
tryczne lokomotywy, poruszajace sie po
torach wzdluz brzegu $luzy. Statki ptynace
z Atlantyku przechodza najpierw przez
$luze Gatum. Na jej pokonanie potrzeba
okolo jednej godziny. Nastepna jest $lu-
za Pedro Miguel, ktérej pokonanie trwa
okolo pot godziny. Przejécie przez $luzy
Miraflores, w ktdrej statki schodza z po-
wrotem na poziom o 26 m nizej trwa tez
okoto godziny. Na przebycie calego kana-
tu tacznie ze $§luzowaniem statki potrze-
buja od 8,3 do 10 godzin, w zalezno$ci
od wielko$ci i zanurzenia statku. Manew-
ry w $luzach pochlaniajg $rednio okoto
3 godzin. Minimalny czas przejscia przez
kanat wyni6st 2 godziny, 41 minut. Sred-
nia przeprawa przez przesmyk panamski
(facznie z oczekiwaniem w kolejnosci)
reda Cristobal - reda Balboa lub odwrot-
nie wynosi okoto 20 godzin. Kanat Panam-

= Dane techniczne: Kanat ma dtugos¢ 80 km. Zostat zbudowany w najwezszym miejscu przesmyku panamskiego. Poczat-
kowa wysokos¢ do pokonania opiewata na 95 m nad poziomem morza. Kanat zostat zbudowany tak, ze w tej chwili za
pomoca 3 sluz statek jest podnoszony na wysokos$¢ 26 m, a za pomocg nastepnych 3 $luz opuszczany tyle samo na poziom
morza. Kazdy przedziat sluzowy jest 33,5 m szeroki i 305 m dtugi. Jedynie $luza Gatum ma dtugos¢ 1,93 km. Zalew (jezio-
ro) Gatum, przez ktore statki ptyng 38 km, jest jednym z najwiekszych na swiecie sztucznych rozlewisk wodnych. Zajmuje
powierzchnie ca 423 km? i zostato utworzone przez zagrodzenie tamga rzeki Chagdres. Wzdtuz catego kanatu sg bardzo
atrakcyjne widoki czesciowo naturalne, czesciowo sztucznie zbudowane przez cztowieka.

www.aam.am.szczecin.pl
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ski ma dtugos¢ 81,6 km (a wiec jest nieco
krétszy od Kanalu Kilonskiego). Maksy-
malna jego przepustowo$¢ ksztaltuje sie
w granicach 48 do 50 statkéw na dobe,
ruch jest dwustronny. Przez kanat pilo-
taz jest obowiazkowy. Prowadza piloci
o duzym doswiadczeniu morskim, a ad-
miralicja kanatu przejmuje pelna odpo-
wiedzialno$¢ za statek w czasie przejscia
przez kanal. Do manewréw w $luzach
przychodza na burte oficerowie manew-
rowi — na dziéb i rufe oraz cumownicy
z ladu, ktdérzy po wyjsciu statku ze $luzy
schodza z niego, a przy nastepnej Sluzie
przychodza nowi. Admiralicja kanatu nie
przyjmuje naleznoéci za przejscie kartami
kredytowymi czy czekami. Interesuje ja
tylko gotowka. Kanal Panamski jest naj-
krétsza droga miedzy portami wschod-
niego i zachodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych. Jest ona takze wielkim
dobrodziejstwem dla zeglugi wszystkich
krajéw $wiata, mimo ze koszt przejscia
przez kanat jest niemaly. Po wybudowa-
niu kanatu statki nie muszg juz oplywaé
burzliwego i bardzo niebezpiecznego
Przyladka Horn.

Kanat Panamski jest anormalny geo-
graficznie, poniewaz wejscie wschodnie
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do kanatu lezy na zachéd od zachodniego
wybrzeza. To znaczy: wschodnie wejscie
do kanatu od strony Atlantyku polozone
jest na zachdd od wejscia zachodniego od
strony Pacyfiku. Brzmi to troche nielo-
gicznie, lecz wystarczy spojrze¢ na mape,
aby zmieni¢ zdanie. Akurat w tym miej-
scu Przesmyk Panamski ,wybrzusza si¢”
czy tez ,zawija si¢” i nie przebiega prosto
po linii poéinoc-poludnie, lecz wlasnie
wykrzywia sie. Przejécie przez kanat jest
duzg atrakcja turystyczng. S piekne kra-
jobrazy naturalne i sztucznie stworzone
przez czlowieka. Ta wielka droga wodna
przez dlugie lata uwazana byla za jeden
z najwiekszych cudéw cywilizacji i osig-
gnig¢ techniki. Jednak przy obecnym
rozwoju wielkich jednostek ptywajacych
obserwuje si¢ niedostateczng przeloto-
wo$¢ kanalu. Zaczyna sie on robi¢ za
ciasny i za plytki dla nowo budowanych
koloséw. Rozpatrywane byly i w dalszym
ciggu sg projekty budowy innych kana-
16w przez Przesmyk Panamski. Niestety,
jak dotad zaden z nich nie doczekal sie
realizacji. Na dzien dzisiejszy przez kanat
plywaja panamaxy i mniejsze jednostki, a
wielkie kolosy muszg znalez¢ inng droge
do swoich portéw przeznaczenia.

CIEKAWOSTKI

Najszerszym statkiem, ktdry przeszedt kanat byt
okret U.S.S.,NEW YERSEY”i jego okrety siostrzane
33 m szerokie.

Najwiekszym statkiem pasazerskim w kanale
byta ,QUEEN ELIZABETH 11”293 m dtuga i 32 m
szeroka.

Najwiekszy jednorazowy tadunek 64 603 Long
ton oleju napedowego przewidzt przez kanat tan-
kowiec, OVERSEAS NEW YORK'.

Najwieksza optata za przejazd — 89 154,62 USD
pobrana zostata 25 stycznia 1980 r. od statku pa-
sazerskiego,QUEEN ELIZABETH 11",

Najnizsza optate za przejécie kanatu — 36 USD
pobrano od Richarda Halliburtona w czasie, gdy
przeptynat wptaw przez kanat.

Najszybszy przejazd przez kanat — 2 godziny 41
minut dokonany zostat przez okret U.S. ,PEGA-
Sus”.

Sredni czas pobytu statkéw w kanale wynosi 20
godzin, t3cznie z oczekiwaniem w kolejnosci na
przejscie.

Sredni przejazd przez kanat miedzy jednym a dru-
gim koricem trwa 8,3 godziny.

Dokfadny topograficzny, wykonany z najwiek-
szymi szczegétami, 7,62 m dtugi model kanatu
znajduje sie w bibliotece Muzeum Komisji Kanatu
Panamskiego.

Parowiec ,ANCON” przeszedt jako pierwszy ofi-
gjalnie przez kanat 15 sierpnia 1914 roku.

W roku obrachunkowym 1979 przeszty przez ka-
nat 14 362 statki petnomorskie, ktdre przewiozty
tacznie 154 476 079 Long ton tadunkdw i wpfacity
do kasy komisji 209 519 974 USD.

Przed druga wojng $wiatowa rekordowym ro-
kiem byt 1939, w ktdrym przeszto przez kanat
7 479 statkow.

Najdtuzszym statkiem, ktdry przeszedt kanat, byt
rudotankowiec ,MARCONA PROSPECTOR” 296 m
dtugii 32 m szeroki.




nr1(93) /2017

MODERNIZACJA KANAtU PANAMSKIEGO

Do tej pory uzywane okreslenie ,pa-
namax’ jest juz nieaktualne. Przez ten
sztucznie wykopany kanat moga przeply-
wacd statki o wiekszych parametrach.

Dnia 26 czerwca 2016 roku o godzinie
07:50 czasu panamskiego chinski konte-
nerowiec o nazwie ,,COSCO SHIPPING
PANAMA” zostal wprowadzony do nowej
$luzy, ktdrej nadano nazwe ,,AQUA CLA-
RA” i rozpoczal swa podréz przez nowa
»hitke” Kanatu Panamskiego.

Statek, ktoremu przypadl zaszczyt
»przeciecia wstegi” nowego szlaku zeglu-
gowego, zostal wybrany drogg losowania.

Dla przypomnienia, budowe pierwot-
nego Kanatlu Panamskiego ukonczono
i oddano do eksploatacji w 1914 roku.
Bylo to na owe czasy najtrudniejsze
przedsiewziecie w calej historii konstruk-
cji hydrotechnicznych. Budowa trwala
wowczas 10 lat. Prace wspodlczesne nie
byly takie trudne, ale réwniez obecnie bu-
downiczowie natrafili na szereg trudnosci
i przeszkdd, ktore nalezato w trakcie bu-
dowy rozwigzad.

Statki okre$lane jako ,panamax”, kt6-
re mogty korzysta¢ z Kanatu Panamskie-
go mialy maksymalnie 294,1 m dtugosci
i 32,3 m szerokodci.

Od czasu oddania kanatu do uzytku
flota $wiatowa ciagle rosta, a przesmyk pa-
namski stawal si¢ coraz bardziej ,,waskim
gardlem”. Szczegolnie dotkliwie odczuwaly
to wielkie kontenerowce. W kanale miesci-
ty sie kontenerowce do 5 tys. TEU. Wigksze
musialy plynaé wkoto Afryki lub okrgza¢
burzliwy przyladek Horn, nakladajac oko-
o tygodnia drogi. W przypadku innych
typow statkdw, znacznie wolniejszych, bylo
to dluzej czasami niz miesigc lub wiecej,
spalano tez wielkie iloéci ton paliwa.

Pomyst wybudowania trzeciej szer-
szej nitki pojawial sie w dyskusjach przez
caly dwudziesty wiek. Konkretnych real-
nych ksztaltéw projekt ten nabrat dopiero

www.aam.am.szczecin.pl

w 1999 roku, kiedy to administracje nad
kanatem Amerykanie przekazali Panam-
czykom.

Przeszkdd realizacji bylo wiele i to nie
tylko natury finansowej. Przeciwni temu
byli ekolodzy, ktérzy uwazali, Ze poszerze-
nie kanalu spowoduje wtargniecie mor-
skiej stonej wody do jeziora Gatum, ktére
jest naturalnym zbiornikiem wody pitnej
dla catego pobliskiego obszaru Kanatu Pa-
namskiego.

W 2006 roku rzad Panamski oglosit
ogdlnonarodowe referendum, aby na ten
temat wypowiedzieli si¢ wszyscy miesz-
kanicy Panamy. W referendum Panamczy-
cy zaglosowali za inwestycja. Przewazyly
wzgledy ekonomiczne. Ten szlak wodny
stanowi jednak 3 procent dochodu naro-
dowego rocznie.

Po uzyskaniu wszystkich pozwolen
$rodowiskowych we wrzesniu 2007 roku
ruszyly prace w terenie. Nie samo pogte-
bienie byto najwigkszym wyzwaniem, ale
budowa nowych wigkszych $luz.

Zadanie to do wykonania otrzymalo
Konsorcjum GUPC kierowane przez hisz-
panska firme ,,Sacyr”.

Wylewanie betonéw rozpoczelo sie
w roku 2009. Szybko pojawily sie pierw-
sze zgrzyty. Administracja Kanalu Pa-
namskiego stwierdzila, ze jako$¢ uzytego
betonu jest niewystarczajaca, nakazujac
Hiszpanom jego wzmocnienie. Oczywi-
$cie spor pociagnal za sobg koszty. Roz-
strzygnal go dopiero sad arbitrazowy.

W rezultacie jednak wplyneto to na
termin zakonczenia robdt, ktére pierwot-
nie planowane byly na rok 2014, a de facto
przeciagnely sie jeszcze o dwa lata. Otwar-
cie nastgpilo 26 czerwca 2016 roku.

Obecnie koszt budowy inwestycji opie-
wa na kwote 5,4 mld dolaréw amerykan-
skich. Kwota ta moze jednak jeszcze ulec
zmianie. Wérdd prac znalazly sie bowiem
zadania do wykonania:

u Znaczenie Kanalu
Panamskiego dla rynkéw LNG

®  wybudowanie nowych §luz wraz ze
specjalnymi basenami ograniczajacy-
mi wymiane wod przed i za $luzami,

m  poglebienie wejscia do kanatu od
strony Pacyfiku oraz od strony Atlan-
tyku,

®  poszerzenie i poglebienie drogi
nawigacyjnej na jeziorze Gatum,
podnoszac tym samym prawie o metr
poziom wody,

®  zbudowanie nowego, prawie 6-kilo-
-metrowego kanatu ulatwiajacego do-
step do szlaku zeglugowego od strony
Pacyfiku,

®  w kluczowych odcinkach trasy, obok
dwoch istniejacych nitek kanatu, wy-
budowanie trzeciej poszerzone;j.

Zmiana ta dotyczy jednostek duzych,
ktére teraz nazywal sie beda postpana-
maxy, to one kierowane beda do owej
trzeciej nitki kanatu, mogacej pomiesci¢
statki o parametrach 366 m dlugosci,
49 m szeroko$ci i 12,5 m zanurzenia.

W grupie tych statkéw znajda si¢ wiec
kontenerowce o pojemnosci od 5 do
13 tys. TEU, masowce i tankowce od 80
do 100 tys. DWT, gazowce typu VLGC
o pojemnosci zbiornikéw do 84 tys. m’.

Na przejécie nowym szerszym kanatem
armatorzy awizowali juz ponad sto stat-
kéw. Na razie administracja kanatu chce
obstugiwa¢ tu jedynie dwie jednostki na
dobe, zwiekszajac stopniowo do dziesie-
ciu statkow.

Nowoscig dla kapitanéw jednostek jest
zastgpienie poczciwych lokomotyw (zwa-
nych tez mulami), jako sily pociagowe;
w nowych §luzach kanatu, klasycznymi
holownikami.

Mimo modernizacji tej drogi wodnej
czas przekraczania kanalu pozostanie taki
sam. Pokonanie trasy z Atlantyku na Pa-
cyfik i odwrotnie bedzie trwato okoto 10
godzin.

Wiktor Czapp
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WIELKANOCNE

DOOKOLA SWIATA

Swiat przygotowuje sig do swigt. Jedni chowajg w ogrodzie czekoladowe jajka, inni

przygotowujg potrawy z tych prawdziwych, i cho¢ tradycje réznig sie, to wszedzie,

niezaleznie od polozenia geograficznego, najwazniejszy pozostaje wymiar duchowy.
Wielkanoc to przede wszystkim okres symbolizujgcy odrodzenie i nadzieje.

Wielkanocne wiedZmy

Na poczatek najbardziej
dziwna i niespotykana trady-
cja, a mianowicie wielkanoc-
ne wiedzmy. W Szwecji oraz
w czeéci Finlandii, w Wielki
Czwartek lub w Wielkg Sobote
odbywa sie mini-Halloween.
Dziewczynki i chlopcy w wie-
ku 7-12 lat zakladaja dlugie
spodnice oraz kolorowe chusty
na glowe i chodza od drzwi do
drzwi, zbierajac do miedzia-
nego garnuszka rézne smako-
tyki. Tradycja ta pochodzi od
starych wierzen, ze w Wielki
Czwartek wszystkie wiedz-
my leca w niemieckie géry na
spotkanie z Szatanem. Aby je
odstraszy¢ i uniemozliwi¢ im
powrdt, Szwedzi palg ogniska,
puszczaja fajerwerki i petardy,
az do Niedzieli Wielkanocne;j.

Parady wielkanocne

Istnieje stary przesad, kto-
ry moéwi, Ze noszenie w czasie
Wielkanocy nowych ubran
przyniesie szczgécie az do
konca roku. Poczawszy od po-
towy 1800 roku, Nowojorczy-
cy wyzszych klas po wyjsciu
z koscioléw znajdujacych sie
wzdtuz Piatej Alei paradowali

i pokazywali wszem i wobec
swoje piekne ozdoby. Z po-
czatku parady te byly bardzo
elitarne, za$ dzi$ (Fifth Avenue
Easter Parade) sg bardziej luz-
ne i niemal szalone.

Swigteczne kapelusze

W USA ciekawym zwycza-
jem jest noszenie ogromnych,
$wigtecznie  udekorowanych
kapeluszy. Co roku kobiety
i dzieci stajg do konkursow,
w ktdrych wybiera sie najpiek-
niej udekorowane $wiateczne
nakrycie glowy. Na barwnych
kapeluszach pojawiaja si¢ jaj-
ka, kroliki, kurczaki i wiele in-
nych ozdéb.

Zajaczek wielkanocny

Pochodzenie zajaczka wiel-
kanocnego sprowadza sie¢ do
saksonskiego $wieta Eostre,
bogini wiosny, ktorej sym-
bolem byl zajac. Najpierw
do USA zajaczka skladaja-
cego jajka przywiezli ze soba
Niemcy, ktéry osiedlili sie
w Pensylwanii w 1700 roku,
za$ poézniej, gdy podbil on
serca wszystkich amerykan-
skich dzieci, stat si¢ popular-
ny réwniez w Polsce.

Fasika, czyli $wieto radosci

Etiopski Kos$ciot Ortodok-
syjny obchodzi Wielkanoc
w pierwsza niedziele po pelni
Ksiezyca, po 21 marca. Po-
przedzajacy te $wieta wegan-
ski post trwa tutaj az 55 dni.
W Wielki Pigtek wierni przy-
chodza do kosciota i umar-
twiaja swoje ciala poprzez
upadanie na ziemi¢ (nalezy
upasc i sie podnies¢ 101 razy).
Najwazniejsza uroczysto$¢ ma
miejsce w Wielka Sobote, na
ktéra wszyscy ubieraja sie na
bialo. Zaczyna si¢ ona o pot-
nocy i trwa do 3 nad ranem
nastepnego dnia. W Wielka
Niedziele Etiopczycy zasiadaja
do stotu, jedza pierwszy raz od
2 miesiecy migso oraz obdaro-
WUj3 sie prezentami.

Jaja carskie

Rosja, 1885 rok. Car Alek-
sander III szuka prezentu dla
swojej zony Marii Feodorov-
nej z okazji wielkanocnej
rocznicy. Kontaktuje sie on
z jubilerem Petrem Carlem
Fabergé. Przystepuje wiec on
do wykonania emaliowanego
na bialo zlotego jajka, ktdre
po otwarciu ukazuje zdttko ze

zlota zawierajagce malg kurke
z rubinowymi oczami. W ten
sposob rozpoczela sie corocz-
na tradycja carskich prezentow
wielkanocnych - misternie
zdobionych jaj, z ktérych kaz-
de byto inne i kazde zawieralo
w sobie niespodzianke. Car-
skie jajka powstawaly az do
roku 1917, czyli do wybuchu
rewolucji i upadku caratu.

Buleczki z krzyzem

W Anglii oraz w USA ja-
dane s3 w Wielki Piatek go-
race buleczki z krzyzem. To
tradycyjne, stodkie pieczywo
doprawiane jest przyprawa-
mi oraz suszonymi owocami,
a krzyzyk przypomina wier-
nym o cierpieniu Jezusa
w imie ludzkosci.

Palenie Judasza
W niektérych  krajach
Ameryki  Lacinskiej oraz

w pewnych rejonach Grecji
powszechna jest praktyka wie-
szania kukly symbolizujacej
Judasza — apostota, ktéry zdra-
dzil Jezusa, lub jego palenie
(czasami wktadane sg do $rod-
ka fajerwerki, ktére powoduja
wybuch kukty).
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W ostatnich latach popu-
larne staje si¢ zamienianie
wizerunku Judasza na wizeru-
nek politykéw czy biznesme-
noéw, ktorzy skrzywdzili ludzi.
W 2008 roku kukta o wygla-
dzie przedstawiciela spotki pa-
liwowej Exxon zostala spalona
w wyniku rozstrzygniecia wal-
ki prawnej miedzy narodem
a naftowym gigantem.

Kolorowe latawce
na Bermudach
Legenda glosi, ze pewien
nauczyciel na Bermudach
szukal  prostego  sposobu
na zademonstrowanie wsta-
pienia Chrystusa do nieba
i wpadt na pomyst, aby zrobié
to za pomocy latawca ozdo-
bionego wizerunkiem Jezusa.
W rezultacie Wielki Pigtek jest
na Bermudach dniem, kiedy
niebo wypelniaja kolorowe
latawce wykonane z patykéw
i bibuly.

Wielkanocne kryminaly

Wielkanocne  kryminaly,
czyli ,,Paskekrim” sg prawdzi-
wym norweskim fenomenem.
W Norwegii tradycja wielka-
nocna jest rozwigzywanie kry-
minatéw! Przed Wielkanocg
wydawane sg serie ksigzek zna-
ne pod nazwg ,,Paskekrimmen’,
aby ludzie mogli je przeczytaé
i podczas $wigt rozwigzal za-
gadke. Kryminaly oraz seriale
detektywistyczne emitowane sg

www.aam.am.szczecin.pl

na okraglo na wszystkich kana-
tach TV. Nawet na kartonikach
z mlekiem zamieszczane sg
kryminalne komiksy!

Cheorek

W Armenii legenda moéwi,
ze kiedy Matka Boska sta-
ta pod krzyzem Chrystusa,
miala przy sobie chleb i jaj-
ka zawiniete w chuste. Krew
Chrystusa i 1zy Matki Boskiej
zabarwily jajka i chleb na czer-
wono. Dlatego tez Ormianie
farbujg jajka wilasnie na czer-
wono. Wypiekaja tez trady-
cyjne pieczywo o zabarwieniu
czerwonym, z ziarnami socze-
wicy, zwane cheorek.

Palmowe krzyze

W Australii w Niedzie-
le Palmowa wierni tak jak
w Europie udajg si¢ do
kosciolow z palem-
kami. Czesto s3
one wykonane
z prawdzi-
wych  lisci
palmy. Do
ciekawych
ZWyczajow
nalezy wy-
konywanie
z palmo-
wych  lisci
krzyzy. Za-
réwno pa-
lemki, jak

i wy-
konane

z nich krzyze zostajg spalone.
Popidt jest przechowywany az
do Srody Popielcowej i to wla-
$nie nim posypywane sa glowy
wiernych na znak pokuty. Z
okazji Wielkanocy w Australii
odbywa sie takze wiele koloro-
wych festiwali. Najstawniejszy
to organizowany w Olympic
Opera Park, Sydney Royal
Easter Show. Oprocz tego bar-
dzo popularne s3: National
Folk Festival czy Australian
Gospel Music Festival.

Wielkanocne motyle
W Afryce parafie chrzesci-
janskie organizuja tradycyjne
wielkanocne  nabozenstwa.
Z powodu wczesnie zapada-
jacego o tej porze zmroku,
najwazniejsze  uroczystosci
Wielkiej Soboty rozpoczy-
naja si¢ tego dnia oko-
fo godziny trzeciej
po potudniu,
a koncza okolo
godziny  sz6-

stej.

Z oka-
zji  Wiel-
kanocy,
koscioly

i domy
modlitwy
sg deko-
rowane
ozdobami
zwanymi
»vitenge”

i ,kan-

ga”. Dekoracje te, tworzone
w ksztalcie motyli, wykony-
wane s3 z kwiatéw i liSci ba-
nanowca.Mieszkancy — Afryki
$piewaja miedzynarodowe
chrzescijanskie piesni, jed-
nak uzupelniajg je o elementy
wlasnej kultury. Dlatego tez
$piewom i modlitwom cze-
sto towarzyszy bicie bebndw.
Kobiety wykonujg tez glosne
okrzyki w wysokich rejestrach.

Wielkanocne mazurki

Ich symbolika jest Scisle po-
wigzana z okresem Wielkiego
Postu. Mazurek to nagroda,
ktérg sie je po czterdziestu
dniach Wielkiego Postu. Cia-
sto stodkie i z bakaliami przy-
wedrowalo do Polski z Turcji.

Jajka wielkanocne

Jajka wielkanocne poja-
wiajg si¢ w wielu antycznych
tradycjach jako symbol zycia.
W $redniowiecznej Europie
jajka byly pierwszym pokar-
mem - oczywidcie wczesniej
poswieconym przez ksiedza -
jaki jadlo sie po Wielkim Po-
$cie. Praktyka ich malowania
i farbowania moze mie¢ swdj
poczatek we wczesnych cza-
sach chrzescijaniskich w Grecji
i Syrii, kiedy wyznawcy wy-
mieniali si¢ jajkami farbowa-
nymi na czerwono, co miato
symbolizowa¢ krew Chrys-
tusa.

Opracowal
Tomasz Kwiatkowski
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Turniej karate
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Justyna Szmajdka, studentka I1I roku, uczestniczyta w ogélnopolskim turnieju, ktory odbyt sie
w Bydgoszczy 3 marca br. Wywalczyta 3 miejsce w kumite indywidualnym - 55 kg. Byta to rozgrzewka
przed Mistrzostwami Polski Seniorow, ktére odbyly sie 11 marca we Wroctawiu.

XXXVII MISTRZOSTWA POLSKI
SENIOROW KARATE WKF

200 zawodnikéw z 40 klubéw z calej Polski
wzielo udzial w XXXVII Mistrzostwach Pol-
ski Senioréw Karate WKF we Wroclawiu.

Na  mistrzostwach  zobaczyliémy
wszystkich najlepszych senioréw w Pol-
sce, dla ktorych byly to kwalifikacje do

majowych Mistrzostw Europy w Turcji
oraz sprawdzian dla kadry przed lipcowy-
mi The World Games 2017 we Wroclawiu.

XXXVII Mistrzostwa Polski Senioréw
Karate WKF byly pierwszymi oficjalny-
mi mistrzostwami dla tej grupy wieko-
wej jako dyscypliny olimpijskiej. W lipcu

2016 roku karate WKF oficjalnie zostato
wiaczone przez MKOL do rywalizacji na
Igrzyskach w Tokio 2020 roku.

Mimo Ze tym razem nie udalo si¢ zdo-
by¢ lauru, to gratulujemy Justynie Szmajd-
ce udziaty, zyczac sukcesow w przysztosci.

Norbert Marchewka

AKADEMICKIE MISTRZOSTWA WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO
W TENISIE STOLOWYM

Akademickie Mistrzostwa Wojewodz-
twa Zachodniopomorskiego w tenisie
stolowym odbyly si¢ 16 stycznia br.

Akademie Morskg reprezentowata

druzyna kobiet w sktadzie:

Aleksandra Jarzagbkowska, Justyna Ba-

biak, Joanna Szozda oraz druzyna me-

ska w skladzie:

Piotr Wolejsza, Krzysztof Marcjan,

Krzysztof Tebich.

Druzyna kobiet zajeta II miejsce,

ustepujac  jedynie Uniwersytetowi

Szczeciniskiemu, a druzyna meska

— IIT miejsce.

Gratulujemy osiagnietych wynikow.
Norbert Marchewka
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MISTRZOSTWA W NARCIARSTWIE ALPEJSKIM

12-15 marca br. w Szpindlerowym
Mlynie (Czechy) odbyly sie Akademickie
Mistrzostwa Wojewodztwa Zachodnio-
pomorskiego w Narciarstwie Alpejskim.

Oto wyniki reprezentacji AM:

SLALOM

4 m-ce - Maciej Weber

8 m-ce - Jakub Czekata

9 m-ce - Jakub Stasiak

10 m-ce Bartlomiej Wilk

15 m-ce — Adrian Andrzejczak
SLALOM GIGANT

5 m-ce - Maciej Weber

8 m-ce - Barttomiej Wilk

10 m-ce — Jakub Czekata

16 m-ce — Adrian Andrzejczak

18 m-ce - Jakub Stasiak
KOMBINACJA ALPEJSKA

3 m-ce - Maciej Weber

7 m-ce — Barttomiej Wilk

8 m-ce - Jakub Czekata

W Kklasyfikacji druzynowej Akademia
Morska zajeta IIT miejsce.
Gratulacje dla zawodnikéw!
Norbert Marchewka
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-UTSAL MEZCZYZN

W grudniu odbyly si¢ Aka-
demickie Mistrzostwa naszego
wojewddztwa w FUTSALU
MEZCZYZN. Nasza reprezen-
tacja po bardzo emocjonujg-
cych meczach uplasowala sie
na trzecim miejscu, uzyskujac
awans do potfinatéw w Toru-
niu, ktére odbyty sie
02-05.02.2017 r.

Wyniki spotkan AZS AM
w Woj. Zachodniopomorskim:
= AM-ZUT 3:6

SN
.EH;‘
o=

Sklad reprezentacji AZS AM
na potfinaty AMP:

1) Damian Kepinski,

2) Szymon Jakubowski

3) Krzysztof Tebich

4) Patryk Kobierowski

5) Lukasz Zielinski

6) Tomasz Lidwin

7) Dawid Kapczynski

8) Karol Maik

s AM-US5:5
s AM-PUM7:1
m  AM - Politechnika Koszalinska 9:1

W turnieju potfinalowym nasza repre-
zentacja zajela bardzo dobre VII m-ce,
osiagajac nastepujace wyniki:

ZUT Szczecin- AM Szczecin 0:5, UP
Poznan - AM Szczecin 2:1, Politechnika

www.aam.am.szczecin.pl

Gdanska - AM Szczecin 8:0, Politechnika
Poznan - AM Szczecin 11:5, UE Poznan
— AM Szczecin 3:3 (w karnych 1:3).

Norbert Marchewka

9) Kacper Zielinski
10) Mykyta Koliesnichenko
11) Bartosz Kiedrowski

u Futsal (dawniej uzywana w Polsce

oficjalna nazwa: pitka nozna halowa pieciooso-
bowa lub potocznie haléwka) - zespolowa gra
sportowa, odmiana pitki noznej rozgrywana
w hali. Jej nazwa pochodzi od portugalskiego
futebol de saldo i hiszpanskiego fiitbol sala lub
futbol de salén, co mozna przettumaczy¢ jako
halowa pitka nozna.
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Z okazji jubileuszowego Finalu Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Po-
mocy w niedziele 15 stycznia 2017 r. poklad statku badawczo-szkol-
nego Nawigator XXI byt otwarty dla zwiedzajacych.

Chetnych, by zajrze¢ do $rodka i na poklad, byto ponad
300 szczecinian, wycieczki wyruszaly nawet co pdl godziny.
Przewodnikami byli studenci z samorzadu studenckiego oraz
czlonkowie zatogi statku. Najmlodsi odwiedzajacy najbardziej

upodobali sobie fotel kapitariski na mostku, starsi za$ bardziej
interesowali si¢ wyposazeniem mostka i najnowszymi urzadze-
niami nawigacyjnymi.

Oprocz zakamarkéw statku szczecinianie, ktorzy razem
z nami $wietowali finat WOSP, mogli tez zapozna¢ sie z tajnika-
mi nadawania na falach krotkich, a to za sprawg Zachodniopo-
morskiego Oddziatu Polskiego Zwiagzku Krétkofalowcow. Wiele
0so6b z ciekawoscig przystuchiwalo sie prébom nawigzania facz-

R .
ZAGRALISMY
RAZEM Z WoSP

nosci przez przedstawicieli PZK. Udalo si¢ m.in. porozmawia¢
z amatorami taczno$ci radiowej z Niemiec, ale tez z Wolina oraz
z samego Szczecina. Pan Grzegorz, ktéry wilasnie przez radio do-
wiedzial si¢ 0 mozliwosci zwiedzenia statku, odwiedzil nas z caly
rodzing.

Akademia Morska ,grala” nie tylko w samym Szczecinie.
Swinoujski jubileuszowy finat WOSP wspart dziekan WIET - dr
hab. Stanistaw Iwan, prof. AM. Profesor wziat udzial w otwarciu
wystawy jubileuszowej, podsumowujacej ¢wieréwiecze orkiestry
w Swinoujéciu, podczas ktérej zostal wyrézniony okolicznoscio-
wa statuetka, dziekujac za wiele lat pracy na rzecz tamtejszego
sztabu. Milym akcentem byta takze autorska statuetka, ktéra
powstata na WIET specjalnie na te okazje. Mamy nadzieje, ze
statuetka WIET bedzie dla nowego wlasciciela milg pamiatka ze
szczytnej akcji.

Weronika Bulicz




