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GO LNG

SZANSA NA CZYSTE POWIETRZE

W dniach 15-16 maja br. w Ktajpedzie odbyto sie Forum LNG (Klaipeda LNG Forum
2019) zorganizowane wspolnie przez Park Naukowo-Technologiczny w Kfajpedzie,
firme Klaipedos Nafta oraz ambasade Holandii. Forum jest jednym z najwazniejszych
w regionie wydarzen poswieconych zrbwnowazonemu rozwojowi oraz innowacjom
zwigzanym z wykorzystaniem LNG w transporcie wodnym, drogowym i kolejowym.

Forum zgromadzito wielu miedzy-
narodowych ekspertow LNG, przedsta-
wicieli ministerstw i firm zwigzanych
z energetyka i ochrong $rodowiska.
Akademia Morska  reprezentowa-
na byla przez Stefana Jankowskiego
i Marcina Przywartego. Forum LNG to
ostatnie wydarzenie w ramach wspot-
realizowanego przez Akademi¢ Morska
w Szczecinie projektu Go LNG, ktore-
go gléwnym celem bylo zlikwidowanie
przeszkdd blokujacych rozwdj techno-
logii LNG na obszarze Morza Battyc-
kiego. Dr inz. Stefan Jankowski zgodzit
sie opowiedzie¢ nam o tajnikach pro-
jektu.

Paulina Mankowska: Prosimy
o przyblizenie Czytelnikom gtéwnych
zalozen projektu Go LNG.

Stefan Jankowski: Projekt Go LNG
uzyskal dofinansowanie w ramach pro-
gramu Interreg Baltic Sea Region. Idea
projektu ,Go LNG - Value chain for
clean shipping, green ports and Blue
growth in Baltic Sea Region” powstata na
fali polityki miedzynarodowej wywiera-
jacej presje na panstwa w celu wickszego
wykorzystania paliw alternatywnych.
Duza role przy tworzeniu gtéwnych
celow projektu odegralo réwniez do-
$wiadczenie zebrane w trakcie realizacji
poprzedniego projektu ,,MarTech LNG
- Marine Competence, Technology and
Knowledge Transfer for LNG (Liquid
Natural Gas) in the South Baltic Sea Re-
gion”, w ktérym nasza uczelnia uczestni-
czyta w latach 2012-2015.

Gléwnym celem projektu bylo
wsparcie i promocja rozwijajacego sie
rynku paliwa LNG. Pomimo ze jest to
paliwo kopalniane, zaliczane jest do
paliw alternatywnych. Powodem takiej
klasyfikacji sa duzo mniejsze ilo$ci za-
nieczyszczen emitowanych do atmosfe-
ry podczas spalania w poréwnaniu do
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paliw tradycyjnych, jak wegiel, badz tez
opartych na ropie naftowej. Oczywiscie
paliwo LNG nie jest paliwem idealnym,
poniewaz w dalszym ciggu emitowany
jest dwutlenek wegla, ktéry wplywa na
ocieplenie klimatu. Dlatego skroplony
gaz ziemny jest traktowany jako pali-
wo przejsciowe. Trudno jednak dzisiaj
przewidzie¢, co bedzie w stanie zastgpic
LNG.

Technologie zwigzane ze skro-
plonym gazem ziemnym maja duzy
potencjal poznawczy. Z wysokim
prawdopodobienstwem mozna zato-
zy¢, iz kolejne paliwa wykorzystywane
w transporcie bedg oparte na cieczach
kriogenicznych. Wobec czego zdobyta
wiedza i do$wiadczenie w postepowa-
niu ze skroplonym gazem ziemnym,
jak rowniez powstata infrastruktura
LNG beda mogly by¢ wykorzystane
w przyszlosci. LNG moze by¢ ponad-
to zastgpione skroplonym biogazem,
czyli LGB, ktore jest produkowane na
bazie odpadéw organicznych. W tym
przypadku skroplony metan jest pali-
wem poréwnywalnym pod wzgledem
bilansu emisji paliw cieplarnianych do
odnawialnych Zrédet energii.

Czy zalozenia dobiegajacego konca
projektu zostaly zrealizowane?

Wszystkie cele projektu zostaty zre-
alizowane. Byly one podzielone na pie¢
grup roboczych. Celem pierwszej grupy
byto opracowanie dokumentu przed-
stawiajacego spdjna strategie dla catego
regionu Morza Baltyckiego w aspek-
cie budowania blekitnych korytarzy
transportowych, w ktérych wykorzy-
stywane byloby paliwo LNG. Powstal
dokument ,Blue Corridors Strategy”
zawierajacy analize mocnych i stabych
stron zwigzanych z wykorzystywaniem
LNG w transporcie oraz opis zagrozen
i wyzwan, z ktérymi bedzie musial sie
zmierzy¢ rynek paliwa LNG. Zada-
niem drugiej grupy bylo zwiekszenie
atrakcyjnoéci paliwa oraz technologii
LNG poprzez przedstawienie gotowych
modeli biznesowych opartych o zinte-
growany tancuch wartosci. W jednym
z modeli biznesowych uwzgledniona
zostala produkcja biometanu z odpa-
déw rolniczych i jego wykorzystanie na
potrzeby transportu — przyklad dun-
skiej wyspy Samse.

Kolejna grupa robocza, ktoérej dzia-
tania koordynowata Akademia Morska,



byta odpowiedzialna za stworzenie sieci
instytucji w regionie Morza Baltyckie-
go przygotowujacej wykwalifikowany
personel do obstugi zadan zwigzanych
z LNG. W tym celu utworzono Bal-
tyckie Centrum Kompetencji LNG,
w sktad ktérego weszlo 13 instytucji
z panstw baltyckich. Ustalono obszar
wspdlpracy oraz zakres tematyczny
szkolen. Owocem dyskusji byto przy-
gotowanie dwdch rodzajow szkolen:

®  Maritime LNG training - oparty

na przepisach konwencji STCW

dotyczacych statkow zasilanych
paliwami o niskiej temperaturze
zaplonu,

®  LNG Value Chain training, kté-
rego celem jest wymiana wiedzy

i do$wiadczen w wykorzystaniu

technologii LNG oraz efektywnym

zarzgdzaniu przedsiebiorstwami
zwigzanymi z LNG.

W ramach projektu przeprowa-
dzono 20 szkolen: 6 morskich i 14
z tafdcucha wartoéci, podczas ktorych
przeszkolono ponad 1000 oséb.

Zadaniem ostatniej grupy roboczej
bylo stworzenie platformy wspdlpra-
cy dla firm i instytucji zwigzanych
z rynkiem i technologiami LNG, ktéra
moglaby réwniez wpltywaé na ksztalt
przepisow dotyczacych paliwa LNG
na poziomie krajowym i europejskim.
W tym celu zostal zalozony Baltyc-
ki Klaster LNG, ktory obecnie skupia
ponad 300 podmiotéw gospodarczych
zwigzanych z LNG. W wiekszosci przy-
padkéw firmy stajg sie cztonkami kla-
stra poprzez czlonkostwo w krajowym
klastrze. W Polsce, réwniez w ramach
projektu Go LNG, powstal krajowy kla-
ster pod nazwg Polska Platforma LNG.

Jaki cel przy$wieca spotkaniom Fo-
rum LNG i jaka byla Panska rola na
tegorocznym Forum w Klajpedzie?

Forum LNG jest cyklicznym wyda-
rzeniem majacym na celu zgromadze-
nie szerokiej gamy miedzynarodowych
ekspertow LNG, politykdw oraz przed-
stawicieli przedsi¢biorstw zwigzanych
z produkcja energii. Tegoroczna edy-
cja polfaczona byla z przedstawieniem
koncowego raportu z efektéw uzyska-
nych w projekcie Go LNG. W moim
przypadku byt to raport z dzialalnosci
Baltyckiego Centrum Kompetencji
LNG. Moderowalem rdéwniez panel
dyskusyjny na zakonczenie sesji doty-
czacej szkolenia i edukacji zwigzanej
z LNG.

www.aam.am.szczecin.pl

Czego dotyczylo szkolenie nt. LNG
Value Chain na Uniwersytecie w Tur-
ku? Czy cieszylo si¢ duzym zaintere-
sowaniem?

Szkolenie z zakresu lancucha war-
tosci LNG sklada sie z dwdch czeéci.
Cze$¢ pierwsza pokrywa si¢ z trze-
ma pierwszymi tematami morskiego
szkolenia LNG i dotyczy wlasciwosci
fizykochemicznych LNG, systeméw
paliwowych i przechowywania LNG,
zagrozen wynikajacych z wykorzysty-
wania LNG jako paliwa oraz sposobdw
postepowania w sytuacjach zagroze-
nia zycia. Druga cze$¢ jest poswiecona
prezentacji technologii LNG, wymia-
ny wiedzy i doswiadczen pomiedzy
uczestnikami. Szkolenie LNG Value
Chain jest rowniez okazja do spotkan
biznesowych.

Srednia liczba uczestnikéw w tego
rodzaju szkoleniach wynosita ponad 50
0s6b, jednakze w przypadku szkolenia w
Turku frekwencja byla znacznie ponizej
$redniej. Bylo to spowodowane przede
wszystkim brakiem finskiego partnera
w projekcie LNG, a tym samym nie-
wystarczajaca kampanig informujaca
o tym wydarzeniu w samej Finlandii.
Niemniej uczestnicy poza stalym ele-
mentem szkolenia (cze$¢ pierwsza)
mogli zapoznaé si¢ z rozwigzaniami
w zakresie automatyki LNG dostarcza-
nej przez firme Valmet oraz produkta-
mi firmy Wartsild, w ktérych LNG jest
stosowane jako paliwo morskie.

Projekt Go LNG - jakie sa rezultaty
i korzysci dla Polski?

Korzysci dla Polski to przede wszyst-
kim szansa na czystsze powietrze. Swia-
towa Organizacja Zdrowia podaje, ze
36 z 50 najbardziej zanieczyszczonych
pod wzgledem jakos$ci powietrza eu-
ropejskich miast znajduje si¢ w Polsce.
W duzej mierze odpowiedzialna jest
produkcja energii elektrycznej oraz
przemyst oparty na weglu, indywidu-
alne ogrzewanie weglem, ktory jest
sprzedawany bez zadnych wymogéw
jakosciowych oraz transport wykorzy-
stujacy paliwa ropopochodne. I LNG
moze to zmienic.

Projekt Go LNG mial réwniez za
zadanie zwiekszy¢ $wiadomo$¢ spole-
czenstwa oraz decydentéw w kwestii
mozliwosci wymiany obecnych zrédet
energii na bardziej przyjazne $rodowi-
sku LNG.

Jakie jeszcze nadzieje wiaze sie
z projektem, czy bedzie kontynuowa-
ny?

Okres wdrazania projektu zakon-
czyl sie 30 kwietnia i obecnie jest
w fazie zamkniecia. Nie ma wigc mowy
0 jego kontynuowaniu. Niemniej efek-
ty projektu jak najbardziej. Zwlaszcza
jezeli wezmiemy pod uwage Baltycki
Klaster LNG oraz Polska Platforme
LNG, ktorych utworzenie bylo celem
projektu, a obecnie s3 to juz niezalezne
podmioty. Jest réwniez stowarzyszenie
instytucji badawczych, szkoleniowych
i konsultingowych w ramach Baltyckie-
go Centrum Kompetencji LNG, ktdre-
go zadania moga by¢ kontynuowane
poprzez wspdlne prowadzenie badan,
szkolen itp.

Czy planowane sa przyszle projek-
ty w obszarze wykorzystania LNG?

LNG jest paliwem z bardzo du-
zym potencjalem rozwojowym, jest
nie tylko Zrédlem energii cieplnej, ale
tez chlodu. Istnieje wiele koncepcji
ich wykorzystania w celu zwigkszenia
efektywnoséci LNG, a tym samym ob-
nizenia kosztéw eksploatacyjnych. Po-
nadto produkcja energii elektrycznej
w celu zasilania wielkich wycieczkow-
cow podczas postoju w porcie itp. Ist-
nieje wiele obszaréw wykorzystania
LNG, a tym samym jest miejsce na
nowe projekty. Wobec czego odpo-
wiedz to — oczywiscie tak.

Rozmawiala: Paulina Mankowska
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NOWA WIZJA ZEGLUGI SRODLADOWE]

PO OBU STRONACH ODRY

Czes¢ 1: Zegluga $rddladowa w Niemczech

Od kilku lat w po obu stronach
Odry toczy si¢ intensywna dyskusja
na temat przysztosci zeglugi srodlado-
wej. Kolejne analizy i badania wyko-
nane zaréwno na szczeblu narodowym
w Polsce i w Niemczech, jak i na zlece-
nie Komisji Europejskiej potwierdzaja,
ze §rodladowy transport wodny ma nie
tylko potencjal rozwojowy, ale takze
w niedalekiej przysztosci moze stano-
wi¢ wazny element systemu transpor-
towego poszczegdlnych regiondéw Unii
Europejskiej.

By tak si¢ stalo, musi by¢ spelnio-
nych kilka warunkéw, w tym najwaz-
niejszy, czyli poprawa parametrow
technicznych drég wodnych oraz
zapewnienie stabilnych i przewidy-
walnych warunkéw nawigacyjnych.
Dodatkowo, dla pelniejszego wykorzy-
stania zeglugi $rédladowej w intermo-
dalnym tancuchu transportowym Unii
Europejskiej musza by¢ kontynuowane
prace nad nowoczesnymi technologia-
mi informacyjnymi, takimi jak:

m RIS (ang. River Information Servi-
ces) — zharmonizowany system
informacji rzecznej;

m  EHBD (ang. European Hull Data-
base) — Europejska Baza Danych
Statkow;

m  ECDB (ang. European Crew Data-
base) — Europejska Baza Danych
Cztonkéw Zalogi;

m  e-LBK (ang. electronic Log Book) —
elektroniczne dzienniki poktadowe;

m  ¢-SRB (ang. electronic Service Re-
cord Book) - elektroniczna zeglar-
ska ksigzeczka pracy.

Zmiana podejscia do Zeglugi
$rodladowej na przykladzie rzeki Laby

Niemiecka sie¢ federalnych drog
wodnych liczy okoto 7300 km $rodla-
dowych drég wodnych oraz okoto
23 000 km?* przybrzeznych drog wod-
nych. Infrastruktura techniczna nie-
mieckich drég wodnych obejmuje
miedzy innymi: 315 §luz, ponad 300
jazoéw, 2 podnos$nie statkow, 1300 mo-
stow drogowych i kolejowych oraz 2 za-
pory wodne. Drogi wodne podzielone
zostaly na dwie kategorie. Do pierwszej
zaliczono drogi o znaczeniu dla trans-
portu fadunkéw, do drugiej natomiast
takie, ktore majg mate znaczenie lub nie

majg w ogdle znaczenia transportowe-
go. Nalezy jednak podkresli¢, ze takze
dla tej drugiej kategorii drég wodnych
planowane jest opracowanie koncepcji
pod katem rozwoju mozliwosci funkcji
transportowych tych wéd.

Przyktadem zmiany podejscia do
roli i funkcji rzek w Niemczech moze
by¢ rzeka Laba. Mimo wczesniejszych
planéw po powodzi w roku 2002 na
wiele lat zaniechano wszelkich prac nad
uzeglowieniem drogi wodnej Laby.

Sytuacja zmienita si¢ w roku 2017,
kiedy po kilkuletnich konsultacjach
przyjeto Ogdlng Koncepcje Laby (niem.
Gesamtkonzept Elbe), w ktdrej okreslo-
no zakres dziatan niezbednych zaréw-
no dla rozwoju zeglugi $rédladowe;j,
poprawy gospodarki wodnej, jak i za-
pewnienia nalezytej ochrony $rodowi-
ska. W dokumencie tym podkreslono
takze, ze Laba powinna sta¢ si¢ droga
wodna o stabilnych i przewidywalnych
parametrach zeglugowych. Przewiduje
sie takze poglebienie szlaku zeglugo-
wego o0 20 cm, by umozliwi¢ transport
tadunkéw drogg wodng i tym samym
poprawi¢  konkurencyjnos¢  zeglugi



wzgledem innych galezi transportu.
W dokumencie podkreslono takze ko-
niecznos$¢ zastosowania nowoczesnych
systemow zarzadzania ruchem (takich
jak system RIS) celem lepszego wyko-
rzystania infrastruktury technicznej
drogi wodnej. Zmiana ta wpisuje sie
w szerszy kontekst innowacyjnosci do-
tyczacej zeglugi srodladowej w Niem-
czech, ktérych wazng czedcig sa tez
zmiany struktury administracji wod-
no-zeglugowej.

Reforma administracji w Niemczech

Od kilku lat w Niemczech wprowa-
dzana jest reforma administracji wod-
no-zeglugowej, ktorej gléwnym celem
jest jej centralizacja. Pierwsze zmiany
wprowadzono 1 maja 2013 r., kiedy to
zadania 7 wcze$niejszych dyrekcji wod-
no-zeglugowych (niem. Wasser- und
Schifffahrtsdirektionen) ~ powierzono
jednej instytucji — Generalnej Dyrekeji
Drég Wodnych i Zeglugi (niem. Gene-
raldirektion WasserstrafSen und Schiff-

fahrt — GDWS), ktorej siedziba (ze
wzgledéw politycznych i spolecznych)
pozostalo Bonn. GDWS podlega Fe-
deralnemu Ministerstwu Transportu
i Infrastruktury Cyfrowej (niem. Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur — BMVI ). Reforma ta
miata potozy¢ podwaliny pod central-
ne planowanie dostepnymi $rodkami
dla utrzymania zeglugi $rodladowej
iprzybrzeznej oraz stworzy¢ mozliwos¢
priorytetowi planowanych inwestycji.

GENERALNA DYREKCJA DROG WODNYCH W BONN

Oddzialy Generalnej Dyrekcji Drég Wodnych i Zeglugi
Zrédto: opracowanie wlasne.

Dalszy etap reformy rozpoczal sie
w 1 czerwca 2016 r. wraz z wejsciem
w zycie ustawy w sprawie dostosowa-
nia obowigzkéw federalnych organéw
administracji do nowej organizacji Fe-
deralnej Administracji Drog Wodnych

Obszar

i Zeglugi (niem. Gesetz zur Anpassung
der Zustdndigkeiten von Bundesbehor-
den an die Neuordnung der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes -
WSV-Zustindigkeitsanpassungsgesetz).
Ten etap reformy, ktérego zakonczenie

Siedziba dyrekcji

planowane jest na rok 2025, zaklada za-
stgpienie 39 dotychczasowych urzedéw
wodno-zeglugowych (niem. Wasser-
und Schifffahrtsamt) 17 nowymi Urze-
dami Dr6g Wodnych i Zeglugi (niem.
WasserstrafSen- und Schifffahrtsamt).

Siedziby urzedéw

1. Pénoc

Kilonia

Lubeka, Tonning, Brunsbiittel, Kilonia—
Holtenau, Stralsund, Hamburg, Cuxhaven

3. Centrum

Hannover

Podziat terytorialny federalnej administracji wodno-zeglugowej w Niemczech
Zrédto: opracowanie wlasne

Www.aam.am.szczecin.pl

Hann, Miinden, Verden, Minden, Braunschweig,
Uelzen

Freiburg, Mannheim, Bingen, Heidelberg,
Stuttgart, Koblenz, Trier, Saarbriicken

Drezno, Magdeburg, Lauenburg, Brandenburg,
Berlin, Eberswalde
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Reforma zakfada, ze nowe urzedy
beda odpowiedzialne za wszystkie spra-
Wy na wyznaczonym terenie oraz zacho-
wane zostang wszystkie dotychczasowe
placéwki. Do zadann niemieckiej Fe-
deralnej Administracji Drég Wodnych
i Zeglugi naleza:
® wobszarze drég wodnych =
utrzymanie federalnych drég wod-
nych oraz federalnych obiektow
zeglugowych (takich jak $luzy, jazy,
centra operacyjne itp.),
wykonywanie zadan policji wodnej,
wystawianie oznakowania nawiga-
cyjnego,
tworzenie i publikowanie informacji
o poziomach wody,
prowadzenie akgji lodofamania;

®  w obszarze §rodladowych drog
wodnych
promocja niemieckiej floty $rodla-
dowej,

ochrona przed zagrozeniami dla

a takze zapobieganie zagrozeniom
zwigzanym z transportem morskim
(policja wodna) i szkodliwym skut-
kom dla srodowiska,
udzielanie zezwolenia na podrdz po
federalnych drogach wodnych dla
jednostek plywajacych;
w obszarze zeglugi przybrzeinej
morskiej

promocja niemieckiej floty handlo-
wej i zapewnienie mozliwosci utrzy-
mania portéw morskich,

ochrona przed zagrozeniami dla
bezpieczenstwa i latwosci ruchu,
a takze zapobieganie zagrozeniom
zwigzanym z zegluga morska (poli-
cja wodna) i szkodliwym skutkom
dla $rodowiska,
zapobieganie zagrozeniom i usuwa-
nie niebezpieczenstw lub naruszen
porzadku publicznego.

Dla urzedéw zeglugi pracuje w ca-

bezpieczenistwa i latwosci ruchu,  lych Niemczech okoto 11 000 oséb.

Zasigg terytorialny niemieckich urzedéw drég
wodnych i zeglugi
Zrédto: https://www.bmvi.de

Dodatkowo zatrudnionych jest ponad
900 praktykantow i stazystow, zaréwno
w zawodach technicznych, jak i nie-
technicznych. Czyni to z WSV jedno
z mnajwiekszych centréw ksztalcenia
w Niemczech.

Obecnie trwajg intensywne prace nad
poprawa efektywnosci administracji,
np. poprzez wdrozenie obowigzkowego
elektronicznego obiegu dokumentéw
(poczatek 2019 r.) czy tez wprowadzenie
komputerowego systemu egzaminowa-
nia czlonkéw zalogi (pierwszy egzamin
w nowej formule odbyl si¢ w kwietniu
2019 r. w Magdeburgu).

Piotr Durajczyk,
Dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédlagdowej w Szczecinie

W nastepnym numerze AAM — Nowa
wizja zZeglugi srédlgdowej po obu stro-
nach Odry. Czgs¢ 2: Zegluga srédlgdowa
w Polsce.



INLAND SHIPPING 2019

W dniach 16-17 maja 2019 roku
w Szczecinie odbyta si¢ Miedzynarodo-
wa Konferencja Naukowa Inland Ship-
ping International Conference 2019,
zorganizowana przez Instytut Zarza-
dzania Transportem Akademii Morskiej
w Szczecinie wraz ze Stowarzyszeniem
Zachodniopomorski Klaster Morski,
przy udziale i wsparciu Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej, Zarzadu Morskich Portéw Szcze-
cin-Swinoujécie, Portu Gdansk, Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, Pan-
stwowego  Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, a takze przedstawicieli
$rodowiska akademickiego.

Gléwnym tematem konferencji byta
zegluga $rédladowa jako alternatywa
dla transportu drogowego, co wigze si¢
z zalozeniami Zréwnowazonej Polityki
Transportowej Unii Europejskiej. Eks-
perci przedstawili role zeglugi $rédla-
dowej w europejskiej oraz polskiej
polityce rozwoju, rys historyczny Od-
rzanskiej Drogi Wodnej, znaczenie ze-
glugi srodladowej w wielogaleziowych
systemach transportowych, takze jako

bEOtY¥TomaszaKwiatkowskil

kluczowy element zielonego korytarza
Battyk-Europa Srodkowa i Potudnio-
wa. Przedstawiono réwniez $wiatowe
i europejskie trendy rozwoju zeglugi
$rédladowej oraz nowe technologie
w zegludze $rédladowej.

Konferencja Inland Shipping jest
cyklicznym wydarzeniem, ktére umoz-
liwia spotkanie przedstawicieli o$rod-

kéw akademickich, przedsiebiorstw
oraz instytucji zwigzanych z tematyka
zeglugi $rodladowej. Inland Shiping
jest okazja do wymiany wiedzy i pogla-
doéw na temat aktualnego stanu zeglu-
gi na polskich drogach wodnych oraz

mozliwoéci rozwoju infrastruktury,
transportu i turystyki regionu.
Piotr Durajczyk

ROZWOJ UCZELNI TECHNICZNYCH
- EKSPERCKIE SPOTKANIE PROREKTOROW

W dniach 5-7 czerwca 2019 roku
w Akademii Morskiej w Szczecinie od-
byta si¢ XXVIII Konferencja Kolegium
Prorektoréw ds. Nauki i Rozwoju Pu-
blicznych Wyzszych Szkot Technicz-
nych. Gospodarzem konferencji byt
wiceprzewodniczagcy KPNiR dr hab.
inz. Artur Bejger, prof. nadzw. AM,
Prorektor ds. Nauki Akademii Morskiej
w Szczecinie. Obradom przewodniczy-
fa prof. dr hab. Marzenna Dudzinska,
Prorektor ds. Nauki Politechniki Lubel-
skiej.

Podczas sesji gtownej Dorota Chy-
bowska, dyrektor Centrum Transferu
Technologii Morskich AM w swoim
wystgpieniu przedstawila zagadnienia
zwigzane z kierunkiem rozwoju dzia-
falnosci naukowej w uczelniach tech-
nicznych w odniesieniu do nowelizacji
ustawy Prawo o szkolnictwie wyzZszym
i nauce oraz wyniki krajowych i europej-
skich badan, a takze analiz dotyczacych
atrakcyjnoéci systemu prowadzenia ba-
dan naukowych i dziafalnosci B+R.

www.aam.am.szczecin.pl

JEOH$0masZKiwiatkowskil
W trakcie spotkania prorekto-  rezultatéw dzialalnoéci badawczo-
rzy przedstawili zastosowane w ich  -rozwojowej  Akademii = Morskiej

uczelniach rozwigzania w zakresie
wewnetrznych algorytméw podziatu
$rodkéw na dziatalno$¢ naukows, regu-
laminéw szkdt doktorskich oraz mozli-
wosci wspierania mlodych naukowcow.

Konferencja byla okazja do za-

prezentowania jej uczestnikom

w Szczecinie, ktére przyczyniaja si¢ do
postrzegania naszej uczelni jako silne-
go, miedzynarodowego osrodka na-
ukowego ukierunkowanego na transfer
nowoczesnych technologii gospodar-
czych.

Elzbieta Terenowicz
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WYNIKI BADAN NAUKOWYCH W POLSCE
A OTOCZENIE SPOLECZNO-GOSPODARCZE

W europejskim rankingu dzialalnoéci innowacyjnej Eu-
ropean Innovation Scoreboard 2018 Polska ma status umiar-
kowanego innowatora i plasuje si¢ w ogonie panstw Unii
Europejskiej. Uzyskany przez Polske sumaryczny wskaznik
innowacyjnosci w 2018 r. wyniost 0,27044, podczas gdy
$rednia UE - 0,50438. Na wskaznik ten skladata sie oce-
na wielu elementéw budujacych caly ekosystem innowacji.
Polska uzyskata wyniki powyzej $redniej unijnej w przypad-
ku oceny liczby mieszkancow z wyzszym wyksztalceniem,
przedsiebiorczosci i zdolnosci tworzenia biznesu w oparciu
o koniunkture, wydatkéw na innowacje niestanowiacych
B+R, ochrony wzoréw (uzytkowych, przemystowych) oraz
szybko rosnacego zatrudnienia w przedsiebiorstwach o cha-
rakterze innowacyjnym. Negatywnie za$ wypadly elementy
stanowiace trzon rozwoju innowacji w panstwie, tj. zdolnos$¢
do innowacji MSP, liczba rodzimych innowatoréw oraz liczba
rodzimych innowacji procesowych i produktowych powsta-

jacych w MSP.
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Summary Innovation Index 2018 [1]

Atrakcyjnos¢ polskiego systemu prowadzenia badan na-
ukowych na tle pozostatych panstw UE zostala zmierzona po-
przez liczbe miedzynarodowych publikacji wspotautorskich,
udzial publikacji polskich w 10% najczesciej cytowanych oraz
liczbe zagranicznych doktorantéw. Obliczony wskaznik dla
Polski wynidst 0,13152, podczas gdy $rednia UE to 0,44469.
Ponadto, dla Polski zanotowano spadek liczby oséb z dokto-
ratem (zaréwno wsrod kobiet, jak i mezczyzn) oraz oséb bio-
racych udzial w procesie ksztalcenia ustawicznego.

Intensywnos$¢ prac B+R obliczana jako udzial nakladéw
krajowych brutto na dziatalno$¢ B+R w stosunku do PKB dla
szkolnictwa wyzszego wyniosta 0,34% w 2017 r., a dla sektora
prywatnego 0,67% [1].

Ze statystyk Polskiej Bibliografii Naukowej (PBN) wynika,
iz w okresie 2010-2019 w Polsce powstato ponad milion pu-
blikacji naukowych. Artykuly naukowe z listy A (notowane

przez PBN od 2013 r.) stanowily 36% wszystkich publikacji
w tym samym okresie referencyjnym.
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I Liczba publikacji
Artykuty (listy A,B,C) M Artykuly zlisty A B Web of Science

I Monografie s Rozdziaty

I Open Access

Polskie publikacje naukowe w okresie 2010-2019 (opracowanie
wlasne na podstawie [2])

W strukturze nakladéw wewnetrznych na prace B+R
w szkolnictwie wyzszym w 2017 r. dominowaly badania
podstawowe, na ktdre jednostki przeznaczyly ponad 78%
$rodkéw. W ogdlnej wartosci brutto aparatury naukowo-ba-
dawczej w Polsce w 2017 r. najwigkszy udzial mialy urzadze-
nia sektora szkolnictwa wyzszego (ponad 63%). Szkolnictwo
wyzsze cechuje si¢ tez najwigkszym udzialem personelu B+R
(w2017 r. bylo to ponad 55% personelu B+R Polski). Wedlug
dziedzin B+R, personel B+R byl najliczniej zaangazowany
w badania zwigzane z naukami inzynieryjnymi i techniczny-
mi (blisko 40%). Najwiecej 0sob z grupy zawodowej naukow-
cow i inzynier6w w 2017 r. pracowalo w wojewddztwach:
dolnoslaskim (27% wszystkich zawodéw w wojewodztwie),
matopolskim (24%) i pomorskim (24%). We wszystkich wo-
jewddztwach najwigkszy udzial w strukturze wykonywanych
zawodow ($rednio ok. 40%) stanowili technicy i inny $redni
personel [3].

Ponad 47% wszystkich zgloszen patentowych do Urzedu
Patentowego RP w 2018 r. zwigzanych z ochrong wynikéw
dzialalnosci naukowej i technicznej pochodzito od sektora
prywatnego. Udzial uczelni wynidst ponad 30%. W struktu-
rze podmiotdw, ktore w 2018 r. zglosily najwigcej wnioskow
do UPRP o przyznanie patentu na wynalazek, najwickszy
udzial jednak nalezal do uczelni. Po$réd 15 wiodacych pod-
miotdw jest tylko jedno przedsiebiorstwo.

Rozpatrujac rozwigzania techniczne i naukowe od strony
tematycznej, najwiecej rozwigzan w 2018 r. pochodzilo z ob-
szaru inzynierii ladowej.

Pomimo kolejnego 7-letniego okresu otrzymywania naj-
wigkszego dofinansowania UE na rozwdéj regionalny na tle
pozostalych panstw cztonkowskich (2014-2020 - 82,5 mld
EUR dla Polski) ekosystem innowacji w Polsce nie spelnia
oczekiwan. W latach 2011-2015 wydano 3,4 mld zt na wspar-
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Podmioty, ktére w 2018 r. zlozyly najwiecej wnioskéw patentowych do UPRP [4]
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Obszary dziatalnosci naukowej i technicznej
w Polsce na podstawie zgloszer patentowych do UPRP
w2018r. [4]

cie procesu wdrozenia wynikow dziatalno$ci naukowej
w gospodarce bez wigkszych efektéw [5]. Przedsigbior-
stwa przemystowe wydaja wigkszos$¢ srodkéw na zakup
maszyn i urzadzen, prace B+R deklaruje tylko 1,5%,
a transfer technologii w postaci zakupu licencji doty-
czyl 3,1% [3].

Dorota Chybowska

Www.aam.am.szczecin.pl
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a - uwzglednia sklasyfikowane zgtoszenia - wedtug stanu
bazy na 6.03.2019 roku

b - wedtug klasy gtéwnej w oparciu o ,WIPO IPC-Technology
Concordance Table”

100 150 200 250 300

[1] European Innovation Scoreboard 2018. Online: https://interactivetool.
eu/EIS/EIS_2.html#a

[2] Polska Bibliografia Naukowa. Modut analityczny. Online: https://pbn.
nauka.gov.pl/pbn-report-web/pages/analytics/global

[3] Nauka i technika 2017 (2019). Gléwny Urzad Statystyczny 2019.
Online: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/nauka-i-technika-
-spoleczenstwo-informacyjne/nauka-i-technika/nauka-i-technika-w-
2017-roku,1,14.html

[4] Raport roczny 2018. Urzad Patentowy RP. Online: https://uprp.pl/
uprp/_gAllery/98/68/98681/raport_roczny_2018.pdf

[5] Transfer wiedzy i technologii poprzez spoétki jednostek naukowych
(30.10.2018). Raport Najwyzszej Izby Kontroli. Online: https://www.
nik.gov.pl/aktualnosci/edukacja-i-nauka/spolki-celowe-bez-celu.html
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KATARZYNA PRILL
W GRONIE DOKTOROW

Mgr inz. Katarzyna Prill po obro-
nie pracy pt. Efektywnos¢ energetyczna
jednostki specjalistycznej na przyktadzie
statku badawczo-szkolnego 12 marca
2019 r. zasilita grono doktoréw nauk
technicznych w dyscyplinie budowa
i eksploatacja maszyn. Promotorami
obronionej pracy byli dr hab. inz. Ce-
zary Behrendt, prof. AM z Akademii
Morskiej w Szczecinie i dr inz. Mar-
cin Szczepanek z Akademii Morskiej
w Szczecinie, a recenzentami — prof.
dr hab. inz. Janusz Kotowicz z Po-
litechniki Slaskiej w Gliwicach i dr
hab. inz. Jaromir Krzysztof Mystowski
z Zachodniopomorskiego Uniwersyte-
tu Technologicznego w Szczecinie.

Paulina Mankowska: W imieniu
Czytelnikow AAM poprosimy o pare
stow o sobie.

Katarzyna Prill: Pochodze z Mysli-
borza, przeprowadzilam sie do Szcze-
cina w trakcie studiow. W Akademii
Morskiej pracuje juz ponad 10 lat, je-
stem absolwentka Wydzialu Nawiga-
cyjnego, ukonczytam studia pierwszego
i drugiego stopnia i w trakcie swojej
pracy w uczelni rozpoczetam studia
trzeciego stopnia na Wydziale Mecha-
nicznym, czego efektem jest obrona
pracy doktorskiej. Jestem specjalista do
spraw kontroli wewnetrznej i certyfika-
¢ji. Moja praca polega gtéwnie na opie-
ce nad systemami zarzadzania jakoscia,
ktérych w Akademii i we wszystkich
os$rodkach szkoleniowych mamy szes¢
oraz dodatkowo nad systemem zarza-
dzania bezpieczenstwem statku Nawi-
gator XXI wraz z systemami ochrony
wg Kodeksu ISPS, ochrony obiektu
portowego Waly Chrobrego i systemu
ochrony statku. Przeprowadzam gtéw-
nie audyty, ktére w przeciwienstwie do
kontroli polegaja na szukaniu zgodno-
$ci z wymaganiami.

Co sklonito Pania do wyboru Aka-
demii Morskiej w Szczecinie jako
uczelni, z ktora zwiazala Pani swoja
kariere zawodowa?

To byla jedna z uczelni, na ktéra apli-
kowatam, wowczas jeszcze decydowaly
wyniki egzaminéw. Druga byta Akade-

10
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mia Medyczna, Wydzial Lekarski. I do-
piero w momencie, gdy rozpoczely sie
kursy na Debogorskiej (OSRM), pod-
jetam ostateczna decyzje, Ze moim wy-
borem bedzie dwczesna Wyzsza Szkota
Morska. I nie zaluje tego. Zawsze po-
wtarzam, Ze ta uczelnia to stan umystu
- pracujg tu ludzie w stu procentach
zaangazowani w to, co robig, a klimat
pracy jest $wietny!

Prosimy o przyblizenie Czytelni-
kom tematyki pracy doktorskiej.

Moja rozprawa doktorska dotyczyla
efektywnos$ci energetycznej w ujeciu
statkéw specjalistycznych, na przykla-
dzie naszego statku badawczo-szkol-
nego Nawigator XXI. Wybor takiej
tematyki pojawit sie z racji wykonywa-
nych przeze mnie obowiazkéw i opieki
nad systemem zarzadzania bezpieczen-
stwem statku.

Miedzynarodowa Organizacja
Morska wprowadzila wymagania do-
tyczace stworzenia dla wszystkich
jednostek tzw. planu zarzadzania efek-
tywnoscig energetyczng statku. Plan ten
w zalozeniu mial okres$la¢ procedu-
ry i zasady pozwalajace na obnizenie
emisji dwutlenku wegla przez statki.
W éwczesnym  Dziale Nauczania
i Certyfikacji stworzyliSmy taki plan
i jednym z obowigzkowych elemen-
tow tego planu bylo monitorowanie,
czy zalozenia, ktére wprowadzamy,
beda efektywne, czy jednostka rzeczy-
widcie bedzie minimalizowala zuzycie
dwutlenku wegla. I w tym - zgodnie
z wymaganiami IMO - postuzytam si¢

metodg okreslania wspotczynnika ope-
racyjnego efektywno$ci energetycznej
statku.

Okazalo sig, ze ta jednostka, mimo
iz ma wprowadzonych wiele nowych
procedur i z logiki wynikaloby, ze nie
jest ona emisyjna (czyli poziom emisji
dwutlenku wegla nie jest wysoki), oka-
zala si¢ nieefektywna energetycznie.
W zwiazku z tym zaczelam sig¢ zasta-
nawia¢, jaka jest tego przyczyna. Co sie
dzieje, ze ten statek w poréwnaniu z in-
nymi statkami wedlug tej metodyki jest
nieefektywny energetycznie? Okazalo
sie, ze zastosowana metodyka, ktora jest
rekomendowana dla statkéw przewo-
z3cych pasazerdw lub towary, nie moze
by¢ wykorzystana w takim ksztalcie dla
statkdw  specjalistycznych, poniewaz
one majg inne zadania. Nalezy pamie-
ta¢, ze w eksploatacji jednostek istnieje
pewien kompromis pomiedzy zyskiem
w postaci przewiezionego tadunku czy
pasazerow a strata, czyli zanieczyszcze-
nie $rodowiska, jakie generuje statek.
Na tej podstawie z pomocg moich pro-
motoréw z Wydzialu Mechanicznego
zaczelam si¢ zastanawiaé, czy jestem
w stanie stworzy¢ takg metodyke, ktéra
mogtlaby by¢ przystosowana do statkdéw
specjalistycznych. W jaki sposéb moni-
torowac i okresla¢ poziom efektywno-
$ci energetycznej wlasnie dla tego typu
jednostek? Jako obiekt do badan po-
stuzyl nam Nawigator XXI. Moja praca
jest pierwszym doktoratem, w ktdrym
jest on obiektem badawczym. Dos¢ za-
skakujace, ze mimo iz Nawigator XXI
ma juz tyle lat, to nikt nie wykorzystat
go jako obiektu badawczego. Na statku
sg prowadzone przerdzne badania, ale
sam nigdy nie zostal ,,zbadany”.

Ze wzgledu na to, ze problem wyni-
kal z biezacej eksploatacji tego statku,
postanowitam go wykorzysta¢ jako
obiekt badawczy. I tak powstala me-
todyka, ktéra opiera si¢ na zadaniach
eksploatacyjnych. Kazde zadanie eks-
ploatacyjne statku, bez wzgledu na jego
typ, sklada sie z kombinacji standéw
eksploatacyjnych. Stany eksploatacyj-
ne s3 to np. manewry wejscia / wyjscia
z portu, sama podroz statku, postdj na
kotwicy, post6j w porcie. Stany eksplo-
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atacyjne okreslone sg na podstawie pra-
cy sifowni okretowe;j.

Jak ,,wypadl” w tych badaniach Na-
wigator XXI?

Opracowanie zastosowanej metodyki
byto dopiero pierwszym krokiem. Bada-
nia dotyczyty tylko jednego statku, byty
one prowadzone na podstawie 3-let-
niej eksploatacji tej jednostki, od 2015
do 2017 roku i metodyka ta nie zostala
wprowadzona jeszcze na innych stat-
kach, w zwiazku z czym nie ma punktu
odniesienia. Sam statek mozna udosko-
nalaé, wprowadzajac rozne procedury,
ktore dotyczg emisji spalin i zarzadzania
energia poprzez biezaca eksploatacje
oraz pobyt studentéw i praktykantow,
a takze zalogi na statku. I tu prosty
przyklad wymiany zaréwek na ledowe
pozwolil podwyzszy¢ efektywnos¢ ener-
getyczna. Nasz plan zarzadzania efek-
tywnoscig energetyczng nastawiony jest
w gldéwnej mierze na szkolenie i uswia-
damianie praktykantéw. Gléwnym za-
daniem Nawigatora XXI jest szkolenie,
wigc opracowano seri¢ edukacyjng na
statku, gdzie praktykanci zapoznajg si¢
z wymaganiami dotyczacymi efektyw-
noéci energetycznej i tego, jak zarzadza¢
nig na statku, jakie sg zalozenia, o co
w ogdle chodzi w efektywnosci energe-
tycznej itd.

Moje badania dotyczyly zachowa-
nia si¢ jednostki w trakcie 3-letniego
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okresu. Analizowalam poszczegoélne
zadania eksploatacyjne. Bylo ich 75.
Wazny byt dobdr standéw eksploatacyj-
nych i ich istotno$¢ w realizacji zadania
eksploatacyjnego. Bo statek moze by¢
eksploatowany w taki sposéb, ze cho¢
realizuje zadanie eksploatacyjne, to
w trakcie tego zadania wystepuja pew-
ne stany, ktdére nie sg istotne. Przykla-
dowo: praktyka studencka w zaleznosci
od roku i kierunku studiéw - praktyka
manewrowa dla studentéw trzeciego
i czwartego roku, gdzie gtéwnym celem
jej jest nauka manewrowania statkiem.
Zatem postdj statku na kotwicy nie
jest stanem istotnym. Ten stan mozna
by wiec albo ograniczy¢ w czasie, albo
go calkowicie zniwelowaé, podnoszac
tym samym efektywno$¢ energetyczng.
Poniewaz taki statek, ktory zrealizuje
zadanie eksploatacyjne — szkolenie, jest
efektywny energetycznie. I w ten spo-
s6b podesztam do tego problemu.

Czy statki elektryczne s przyszlo-
$cia?

Generalnie Miedzynarodowa Or-
ganizacja Morska (IMO) dazy do
tego, by calkowicie zastapi¢ paliwa
ropopochodne innymi Zrédlami ener-
gii. Na $wiecie jest okreslony budzet
emisji. Budzet emisji to jest globalna
ilo§¢ wyprodukowanej energii elek-
trycznej, a tym samym emisji dwu-
tlenku wegla do atmosfery. Nawigator

XXI, stojac przy nabrzezu w swoim
porcie macierzystym, jest zasilany
z ladu. Ale to wcale nie znaczy, ze nie
ma wowczas emisji dwutlenku wegla. Te
generuje wowczas elektrownia zasilajg-
ca statek. Ten budzet emisji przechodzi
jedynie ze statku na elektrownie. Zasto-
sowanie alternatywnych Zrédet energii,
np. wiatrowej czy solarnej spowodo-
waloby zabranie budzetu emisji z elek-
trowni, ale generowaloby inne straty,
np. konieczno$¢ wymiany lub utylizacji
po pewnym czasie kolektoréw. I na tym
polega kompromis pomiedzy zyskiem
a stratg. Nalezy tak udoskonala¢ statki,
aby mogly wykonywaé swoje zadania,
jak np. przewoz towardw, nie generujac
przy tym tak duzej emisji dwutlenku
wegla i innych gazéw, ktére powstaja
w wyniku spalania paliwa. Zamiana pa-
liwa nanp. LNG tez jest dobrym rozwig-
zaniem, poniewaz LNG ma mniejszy
wspotczynnik weglowy, cho¢ oczywi-
$cie nie zerowy. Docelowo Miedzyna-
rodowa Organizacja Morska chcialaby
zniwelowa¢ calkowicie emisje dwutlen-
ku wegla do 2080 roku, cho¢ niestety
jest juz wiadomym, ze tego scenariusza
nie da si¢ tak szybko zrealizowaé, bo
do tej pory nie ma okreslonych tak jak
w innych galeziach przemystu czy
transportu konkretnych wartoéci: do
kiedy i jaki poziom emisji mamy osig-
gnaé, by obnizy¢ temperature srodowi-
ska naturalnego. Sg sugestie od IMO,
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lecz nie ma konkretnych wytycznych,
te pojawia sie moze za dwa lata. I od
tego momentu powinny zaczaé naply-
waé sprecyzowane rozwigzania. Jestem
w tej kwestii ostrozna optymistka.

Jakie byly opinie recenzentéw na
temat Pani doktoratu?

Obie recenzje byly pozytywne. Do-
strzezono nowatorskie podejscie do te-
matu i méj cel — stworzenie metodyki
przeznaczonej dla wszystkich statkow
specjalistycznych, bez wzgledu na rodzaj
wykonywanego zadania. Mamy ponad
40 rodzajow statkoéw specjalistycznych,
kazdy z nich jest przydzielony do in-
nej pracy, a moja metodyka zostala tak
skonstruowana, aby bez wzgledu na
rodzaj wykonywanego zadania eksplo-
atacyjnego mozna bylo wykorzysta¢ jej
zalozenia do okreslania poziomu efek-
tywnosci energetycznej. Co jest bardzo
istotne w przypadku, gdy musimy wyjs¢
od pewnego poziomu. Realizujgc zato-
zenia IMO dotyczace wspolczynnika
poziomu efektywnosci energetycznej,
tak naprawde nie znamy tego prawdzi-
wego poziomu efektywnosci. Jest on
w pewien sposob zaburzony, gdyz deter-
minuje przyjecie pewnej masy na statek.
Statki szkoleniowe jednak tej masy nie
przewoza i to byl problem, jezeli chodzi
o te grupe statkow - i ta uniwersalnos¢
polegala na tym, Ze mozna dopasowac
w pewnym stopniu do kazdego rodzaju
zadania eksploatacyjnego realizowane-
go przez dany statek specjalistyczny. Ta
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metodyka opiera si¢ na danych stanach
eksploatacyjnych i ich istotnosci dla
realizacji zadania, a nie na konkretnej
pracy. Odzwierciedla dang prace statku,
ale nie ma sprecyzowanych wskazni-
kéw, ktore sa przypisane tylko do da-
nego rodzaju statku specjalistycznego.
Bez wzgledu, czy jest to np. holownik
czy statek ratowniczy, mozna okresli¢
poziom efektywno$ci energetycznej za
pomoca mojej metody.

Moje badania odbywaly sie gléwnie
z ladu, korzystalam z danych eksploata-
cyjnych statku. Pochodzily one przede
wszystkim z systemow dostepnych na
statku, dziennikéw okretowych i dzien-
nikéw maszynowych. W tych zrédlach
zawarty jest caly zapis podrézy i dzia-
falnosci okretowej. Opartam sie na tych
danych z jednego wzgledu - ta metody-
ka ma by¢ przeznaczona dla armatora.
W zwigzku z tym armator ma dostepne
pewne dane ze statku, bedgc samemu na
ladzie, i na ich podstawie moze okresla¢
poziom efektywnos$ci energetycznej.
Staralam si¢ przy tworzeniu tej meto-
dyki postawi¢ na miejscu armatora, bo
to on jest odpowiedzialny za okreslanie
tego poziomu efektywnosci energetycz-
nej, a nie zatoga statku.

Czy bedzie Pani kontynuowa¢ pod-
jete badania w dalszej pracy naukowe;j?
Tak, to dopiero pierwszy krok, do-
stalam wiele cennych uwag od innych
pracownikéw z wydzialu, jak mozna
by udoskonali¢ t¢ metodyke. Mam do-

JEORTomaszKwiatkowskil

datkowo kilka pomystéw, co jeszcze
powinnam uwzgledni¢ w moich bada-
niach, ale przede wszystkich chciala-
bym zweryfikowa¢ t¢ metode badan na
innym typie statkéw, zeby mie¢ pewne
poréwnanie. Wlasnie pod tym katem
juz si¢ przygotowuje i mam nadzieje,
ze uda mi sie zrealizowa¢ moje plany.
Jestem dobrej mysli.

Czy Pani badania mogg by¢ wyko-
rzystane przez inne pokrewne dzie-
dziny?

Nie jestem zamknieta na wspolprace
ani transformacje tej metodyki na inne
obszary. By¢ moze nasz blizniaczy trans-
port lotniczy, ktéry oprocz transportu
pasazeréw i tadunkow posiada jednostki
o przeznaczeniu specjalistycznym, be-
dzie moégt ja wykorzystaé. Mozliwe, ze
dla nich bedzie to tez pewne rozwigza-
nie, a przynajmniej jakie$ ulatwienie.

Kilka sléw o zainteresowaniach,
pasjach...

Obecnie najwicksza moja miltoscia
jest renowacja mebli, zwlaszcza foteli -
na jednym z nich pani siedzi - recznie
szlifuje drewniane elementy, nastepnie
malowanie, tapicerowanie... Wspania-
ty sposéb na oderwanie od monoto-
nii dnia codziennego i odstresowanie.
Uwielbiam tez czyta¢ — tematyka kry-
minalna to druga moja pasja. Cieka-
wia mnie dokumenty, seriale — stowem
wszystko, co dotyczy tzw. true crime.

Rozmawiala: Paulina Mankowska



SUKCES STUDENTOW AM NA XX OGOLNOPOLSKIE] OLIMPIADZIE
JEZYKA ANGIELSKIEGO WYZSZYCH SZKOL TECHNICZNYCH

W dniach 10-11.05.2019 r. dziewig-
cioro studentéw Akademii Morskiej
w Szczecinie wziglo udzial w drugim,
finalowym etapie XX Ogodlnopolskiej
Olimpiady Jezyka Angielskiego Wyz-
szych Uczelni Technicznych organizo-
wanym corocznie przez Politechnike
Poznansky. W tym roku naszg uczelni¢
reprezentowali: Mateusz Bak, Krzysz-
tof Rek, Adrian Markiewicz, Michat
Swiat, Kalina Splawska, Omar Abdul-
hameed, Kordian Kowalski, Aleksan-
der Wolak oraz Wiktor Kozlowski.

Po pisemnej i ustnej czesci finatu
wéréd wszystkich uczestnikéw wyto-
nionych zostalo 10 laureatéw, ktérzy
nastepnego dnia przedstawiali prezen-
tacje multimedialne na jeden z dwéch
tematow: 1) ,Some people don’t like
change, but you need to embrace chan-
ge if the alternative is disaster” (Elon
Musk); 2) ,,Life is like riding a bicycle.

Dwoje laureatéw pochodzito z Aka-
demii Morskiej - Kalina Splawska,
ktora zdobyta I miejsce oraz Michat
Swiat, ktory zajat 6 miejsce. Serdecznie
gratulujemy i dzigkujemy za wspania-
te reprezentowanie naszej uczelni na
ogolnopolskim forum!

Finalisci Olimpiady zgodnie stwier-
dzili, ze drugi, finalowy etap nie byl
zbyt trudny (szczegdlnie czes¢ pisem-
na); wiele zalezalo od cze$ci ustnej
oraz prezentacji. Pozostaje wiec miec¢
nadzieje, ze bedzie to zacheta dla in-
nych studentéw Akademii Morskiej do
pojscia w $lady naszych finalistow oraz
wziecia udziatu w Olimpiadzie w kolej-
nych latach.

PIERWSZY ROK PROJEKTU NOWE
HORYZONTY

Powoli koniczy sie pierwszy rok aka-
demicki, w ktérym AM realizuje pro-
jekt zintegrowany ,,Nowe Horyzonty”
wspoétfinansowany przez UE oraz pro-
gram POWR. Zacz¢liSmy 1 wrze$nia
2018 r. Zespot projektowy wraz z ko-
ordynatorami 8 zadan podjeli sie re-
alizacji projektu przy wsparciu prawie
wszystkich jednostek AM pod nadzo-
rem Pani Prorektor Agnieszki Dei.

Co udalo si¢ juz zrobi¢? Realizu-
jemy osiem bardzo zréznicowanych
zadan. Wiekszo$¢ dotyczy samych stu-
dentéw i pracownikéw AM, ale jedno
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z zadan poswigcone jest unowocze-
$nieniu narzedzi IT w naszej uczelni
i dotyczy¢ bedzie praktycznie kazdej
jednostki AM. Oto czym mozemy sie¢
pochwali¢:

1. Uruchomione zostaly dwa
nowe kierunki studiéow na Wydziale
Nawigacyjnym: oceanotechnika (stu-
dia inzynierskie) oraz geoinformatyka
(studia magisterskie). Uruchomienie
nowych kierunkéw wigzato sie z inwe-
stycjami w sprzet i w oprogramowanie.
2. Zajecia ze studentami AM
prowadzili pierwsi wykladowcy z za-
granicy. MieliSmy goséci ze Stowacji,
Niemiec, Grecji, Bulgarii oraz Ukrainy.
Zajecia te organizowane sg w ramach
wymiany dobrych praktyk.

3. Absolwenci kierunku infor-
matyka rozpoczeli pierwsze staze w fir-
mach branzy IT w Szczecinie i regionie.
4. Odbyly sie liczne wizyty stu-
dyjne w Polsce (m.in. w Gdansku) oraz
dwie zagraniczne dla studentéw Wy-
dzialu Mechanicznego. Pierwsza grupa
pojechala jesienig na Stowacje do elek-
trowni w Zylinie pod opiekg dziekana
Zbigniewa Matuszaka, a druga - wio-
sna do Osrodka Badawczego Winter-
thur Gas&Oil w Szwajcarii pod opieka
dziekana Piotra Treichela.

5. Studenci brali udzial w wie-
lu szkoleniach jezykowych, realizo-

wanych przez wykladowcow SNJO,
przygotowujac sie do egzaminéw jezy-
kowych Marlins oraz TOEIC. Studenci
wszystkich wydzialéw mogli réwniez
popracowaé nad swoja autoprezenta-
¢ja, nauczyc¢ sie walczy¢ ze stresem oraz
zasad savoir-vivreu. Dodatkowo mogli
ukonczy¢ ciekawe szkolenia z grafi-
ki komputerowej, Excela w logistyce,
przewoznika w transporcie drogowym,
oprogramowania Qinsy oraz Hypack.
Mieli szans¢ naby¢ nowe kompetencje,
a takze zdoby¢ certyfikaty.

6. Rozpoczelismy dzialania skie-
rowane do wykltadowcoéw AM; kursy
jezykowe, staze, szkolenia. Liczymy na
ich zaangazowanie oraz wykorzystanie
nabytych kompetencji podczas przy-
sztych zajec ze studentami.

7. Kadra zarzadzajgca AM roz-
poczeta swodj udzial w projekcie od
wizyt studyjnych w zaprzyjaznionych
uczelniach, pracujac nad wdrazaniem
ustawy 2.0.

Jakie mamy jeszcze plany? Zywimy
nadzieje w nastepnym roku akademickim
cieszy¢ sie nowa strong AM i zmoderni-
zowac systemy IT, z ktorych korzysta cala
uczelnia. Planujemy kontynuowa¢ dzia-
tania dla studentéw i pracownikéw AM,
aby umozliwi¢ im rozwdj kompetencji
i nabywanie nowych umiejetnosci.

Magda Kosinska
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AKADEMIA OPTYMALIZAC]I NA WIET
- PIERWSZE CERTYFIKATY

FEOtYTOmaszKwiatkOwski]

W dniu 4 kwietnia 2019 r. dziewiec studentek studiéw drugiego stopnia na kierunku
zarzadzanie i inzynieria produkcji otrzymato certyfikaty Six Sixma Yellow Bellt -

Gratulujemy!

W lutym 2019 r. dziewig¢ studentek
drugiego stopnia kierunku zarzadza-
nie i inzynieria produkcji przystapilo
do zewnetrznego egzaminu. Wszystkie
uzyskaly certyfikat Six Sigma Yellow
Bellt, a uroczyste rozdanie certyfi-
katow odbylo si¢ w dniu 4 kwietnia.
W uroczystoéci wzigt udzial dziekan
Wydzialu Inzynieryjno-Ekonomiczne-
go Transportu dr hab. Stanistaw Iwan,
ktéry wspdlnie z prodziekanami dr.
inz. Tomaszem Dudkiem oraz dr. inz.
Krystianem Pietrzakiem wreczyt stu-
dentkom dwa certyfikaty (w jezyku
polskim oraz niemieckim). Certyfikat
Six Sigma na poziomie Yellow Bellt jest
potwierdzeniem podstawowych kom-
petencji i ogoélnej znajomosci metodyki
Six Sigma. Osoby posiadajace taki cer-
tyfikat najczesciej uczestnicza w ,,Six
Sigmowych” projektach usprawniaja-
cych procesy na etapie definiowania
problemu, pomiaru i kontroli procesu.
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Certyfikacja odbyta si¢ w ramach
uruchomionego na WIET programu
certyfikacji studentéw kierunku zarza-
dzanie i inzynieria produkcji o nazwie
Akademia Optymalizacji. Poniewaz
zwarta w nazwie optymalizacja zobo-
wigzuje, pozwolcie drodzy Czytelnicy,
ze jej historia i idea zostanie przedsta-
wiona w duchu usprawniania proce-
sow. Wszystko zaczelo sie z poczatkiem
roku akademickiego 2016/2017, tj.
z dniem, kiedy to dr Justyna Lemke zo-
stala powolana przez dziekana WIET
na koordynatora kierunku zarzadzanie
i inzynieria produkcji. Jak na osobe
zafascynowang koncepcja zarzadza-
nia procesowego przystalo, zaczeta od
zdefiniowania potrzeb klienta, ktérym
dla kierunku ZiIP jest student. Zaczety
sie rozmowy ze studentami, absolwen-
tami, a nawet pracodawcami. Wszy-
scy zwracali uwage na kompetencje,
podkreslali znaczenie praktycznych

umiejetnosci. Zatem cel usprawniania
procesu ksztalcenia zostal ustalony -
podniesienie kompetencji studentow.
Nalezato teraz odpowiedzie¢ na pyta-
nie: jakie dziatania spowoduja wzrost
kompetencji studentéw, a zarazem
zwiekszg szanse absolwentéw na rynku
pracy. Padlo na certyfikacje. Od tego
czasu rozpoczelo sie poszukiwanie za-
kresu certyfikatu oraz otwartych na
wspotprace z uczelniami jednostek cer-
tyfikujacych. Efektem tych dzialan bylo
podpisanie 1 czerwca 2017 r. umowy
o strategicznej wspolpracy partnerskiej
z majacy siedzibe w Krakowie jednost-
ka certyfikujaca SwissCert sp. z 0 o.
SwissCert to niezalezna i bezstron-
na jednostka certyfikujaca. Obszarem
jej dziatalnosci objeta jest certyfikacja
systemu zarzadzania jakoscia PN-EN
ISO 9001, a docelowo takze branzowych
systemOw zarzadzania. Rownocze$nie
SwissCert prowadzi szkolenia z zakre-



su zarzadzania procesami réwniez we
wspdlpracy z uczelniami. Otwartos¢ fir-
my na certyfikacje studentéw byla jed-
nym z wazniejszych kryteriéow wyboru
wlasnie tej jednostki certyfikujacej.

Tym samym na WIET ruszyl pro-
gram  certyfikacji dla  studentow
kierunku ZiIP Akademii Morskiej
w Szczecinie o nazwie Akademia Opty-
malizacji, ktérego koordynatorem ze
strony AM zostala dr Justyna Lembke.
Programem objeci sg zaréwno studen-
ci studiéw inzynierskich, jak i magi-
sterskich. Ci pierwsi moga otrzyma¢
certyfikat Lider Lean Manufacturing,
a studenci drugiego stopnia Six Sigma
Yellow Bellt. Pierwsi studenci studiow
inzynierskich do egzaminu na certy-
fikat Lider Lean Manufacturing beda
mogli przystapi¢ w roku akademickim
2020/2021.

Tym, co odréznia Akademie Opty-
malizacji od innych podobnych ofert,
jest to, ze jest to oferta umozliwiajaca
zdobycie certyfikatu studentowi stu-
diéw inzynierskich czy magisterskich

www.aam.am.szczecin.pl

w trakcie procesu ksztalcenia. Inne
jednostki oferujg studia podyplomowe
i szkoty letnie. Oznacza to, ze do uzy-
skania certyfikatu nie jest wymagane
uczestnictwo w projekcie prowadzo-
nym przez konkretne przedsi¢biorstwo.
W programie studiow minimum 45
godzin obejmuje zagadnienia zbiezne
z wymogami merytorycznymi certyfika-
cji. Ponadto do programu zostaly wla-
czone przedmioty Six Sigma dla studiow
drugiego stopnia i Lean Management
dla studiow inzynierskich. Zajecia ze
wspomnianych przedmiotéw mogg by¢
prowadzone tylko przez przeszkolonych
i akredytowanych przez SwissCert pra-
cownikéw AM (dr Justyna Lemke, dr
Kinga Kijewska, dr inz. Andrzej Mon-
twilt i dr Artur Rzempata). Tym samym
kazdy absolwent ZiIP posiada znajo-
mo$¢ narzedzi i metodyki prowadzenia
usprawniajacych projektéow i moze by¢
pelnoprawnym czlonkiem zespoléw
projektowych. Zewnetrzne certyfikaty
natomiast uwiarygodnig te kompetencje
i wyrdznig studentéw na rynku pracy.

JEotTomaszikwiatkowskil

Wartym podkreslenia jest to, ze student
przystepujac tylko do jednego zewnetrz-
nego egzaminu, moze uzyskaé zaréw-
no certyfikat, jak i ocen¢ bardzo dobra
z wewnetrznego egzaminu z odpowied-
niego przedmiotu.

Ponadto studenci, ktérzy otrzymaja
certyfikat, réwnoczesnie zostaja wpi-
sani do prowadzonej przez SwissCert
bazy audytoréw SAR. Celem istnienia
bazy jest funkcjonowanie potwierdzen
dotyczacych  oséb  uczestniczacych
w szkoleniach realizowanych przez
uprawnione przez SwissCert podmio-
ty. Jest to niezwykle wazne w sytuacji,
kiedy coraz wigcej firm ma wdrozone
zarzadzanie zgodne z koncepcja Lean
Management czy Six Sigma. Przykta-
dem moga by¢ liczne oferty na por-
talu pracuj.pl, gdzie od kandydatow
wymaga si¢ znajomosci Six Sigma czy
Lean Management, oraz coraz czesciej
wybierane tematy prac dyplomowych
zwigzane z Six Sigma lub Lean Mana-
gement.

Justyna Lemke

FEothTomasAKwiatkowski)
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JesteSmy jedna z nielicznych uczelni, ktdra
celebruje swoje $wieto. Tradycja przywoluje na
pamie¢ zainaugurowang przed laty uroczysto$é
w Panstwowej Szkole Morskiej, ktorej Akademia
jest spadkobierczynig. Rozpiera nas duma, ze
mozemy uczestniczy¢ w Swiecie Szkoly. 24 maja
wszystkich pracownikéw, kadre naukowo-dydak-
tyczng i studentéw potaczyta silna wigz.

Uroczysto$ci rozpoczely sie o godz. 8:00 pod-
niesieniem bandery przed gmachem gléwnym
uczelni na Walach Chrobrego. W potudnie od-
bylto si¢ uroczyste posiedzenie Senatu AM. Go-
spodarzem tegorocznego wydarzenia byt Wydziat
Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu, ktéremu
przewodniczyt dziekan WIET Stanistaw Iwan.
Podczas obrad wreczono nagrody Wilka Morskie-
go, ktérych laureatami zostali: kpt. z.w. Zbigniew
Ferlas oraz studentka — Anna Rzesikowska. Wre-
czono takze stypendia Fundacji Lechostawa Bara.

Studenci - czlonkowie nowo powotanego
Kofa Ligi Morskiej i Rzecznej zlozyli slubowanie
na Sztandar Akademii Morskiej przed osobami:
wiceprezes Zarzadu Gléwnego LMiR Elzbiety
Marszatek oraz wiceprezesem Okregu Zachodnio-
pomorskiego LMiR Wlodzimierzem Grycnerem.

Nastepnie oficjalnie otwarto Laboratorium
Szybkiego Prototypowania przy ul. Henryka Po-
boznego 11, gdzie studenci podczas zaje¢ beda
uczy¢ sie projektowania i wykonywania modeli
projektow, usprawniajacych procesy produkcyjne
i logistyczne.

Na parkingu AM przy ul. Jarowita zorganizo-
wano piknik, czyli wspélne grillowanie umilone
koncertem szant.

JEot¥ TomasziKwiatkowskil
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Nie zabraklo tez emocji z atrakeji,
jakich przysporzyly zawody sportowe.
Tu nalezy odnotowa¢ zacietg rywali-
zacje¢ podczas wieloboju plywackiego
o Puchar Rektora Akademii Morskiej.
W  szranki rywalizacji staneli stu-
denci i studentki - reprezentanci po-
szczegblnych wydziatow AM, ktorzy
zawalczyli o zwyciestwo w pigciu kon-
kurencjach. Musieli wykaza¢ si¢ nie
tylko umiejetnoéciami plywackimi, ale
takze dobra znajomoscig elementdw
ratownictwa wodnego. Walka trwala
do konca. Kiedy po rozegraniu pieciu
konkurencji okazalo sig, ze taka sama
liczbe punktéw ma Wydzial Mecha-
niczny co Nawigacyjny, podjeto decyzje
o rozegraniu dodatkowej konkurencji,
ktéra byl wyscig 4x50 m sposobem do-
wolnym w kombinezonach roboczych
(symulujacych plywanie w ubraniu).
W tej konkurencji lepsi okazali si¢ na-
wigatorzy i to do nich ponownie trafil
puchar, ktory wreczyta prezes KU AZS
AM Agnieszka Deja.

Kolejnym sportowym wyzwaniem
byt bieg przelajowy o Puchar Prezesa
KU AZS Akademii Morskiej w Szcze-
cinie. Odbyt si¢ juz po raz drugi w Par-
ku Zeromskiego. Zostal on wspdlnie
zorganizowany przez SWFiS, KU AZS
i Samorzad Studencki, a przyswiecal
mu zbozny cel: zbidrka pieniedzy na re-
habilitacje dla naszej pracownicy Marty
Baranskiej.

Wzorem ubieglego roku pracowni-
cy biegli jedno okrazenie (okoto 1 mili
morskiej), studentki dwa okrazenia,
a studenci trzy.
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W kategorii pracownikéw nie miat
sobie réownych i z duza przewaga na
mecie zameldowal si¢ prodziekan Wy-
dzialu Nawigacyjnego Jarostaw Ar-
tyszuk. O drugie miejsce rywalizacja
byta bardzo zacieta i o sekunde wcze-
$niej lini¢ mety przekroczyt Radoslaw
Gordon (ZEiEO) przed Marcinem
Szymczakiem (SES).

W kategorii pracownic bardzo za-
cieta rywalizacja odbyla sie o pierwsze
miejsce, gdzie o sekunde zwyciezyla
Malgorzata Grobelna (AT) przed Mal-
gorzatg Cibor (CTTM) - triumfatorka
z poprzedniego roku, za$ trzecie miej-
sce zajela Edyta Switalska (AT).

W kategorii studentek najlepsza
w tym roku okazata si¢ Malwina Krucz-
kowska (I rok WN) przed Weronikg
Grotnik (I rok WN) i Monikg Krzysz-
tofiak (II mgr WIET).

Na najdluzszym dystansie trzech
okrazen w kategorii studentéw, gdzie
bieg trwal juz ponad 20 minut, naj-
lepszy okazat si¢ Pawel Goldyn (I rok
WM) przed Michatem Jonskim (II rok
WIET) i Michalem Gérnisiewiczem
(I rok WM).

Na koniec odbyla si¢ uroczysta de-
koracja najlepszych zawodnikéw, pod-
czas ktorej prezes Klubu Uczelnianego
AZS Agnieszka Deja wreczyta puchary,
statuetki i nagrody.

Podzigkowania naleza si¢ licznie
przybytym kibicom, a w szczegdlno-
$ci reprezentacji Wydzialu Nawiga-
cyjnego, ktorzy wspierali dziekanow
Pawla Zalewskiego i Jarostawa Ar-
tyszuka.

JEOtY [omasziKwiatkowskil

Oprécz  uczestnictwa w  Swiecie
Szkoly nasi studenci wzieli aktywny
udzial w tegorocznych ,Juwenaliach
Szczecin 20197,  a dodatkowo z oka-
zji Dnia Studenta na terenie osiedla
akademickiego przy ul. Chopina oraz
na terenie przyleglym do akademika
»Kordecki” mieli okazje do rozpalenia
grilla, spotkania si¢ ze znajomymi przy
muzyce granej przez zaprzyjaznionych
DJ-6w oraz wygrania atrakcyjnych
nagrod podczas konkurséw. Punktem
kulminacyjnym studenckiej zabawy
byly tradycyjne juz zawody w gotowa-
niu ,Plongce Gary” Po poludniu za$
barwny korowdd wyruszyt spod ,,Kor-
deckiego’, by z rak Prezydenta Miasta
odebrac klucze.

Kolejny niesamowity piatek juwe-
naliowy zaczat sie od JuweCup, czyli
turnieju pitki noznej. W ten dzien bylo
mozna sprawdzi¢ tez trzezwo$¢ umy-
stu podczas grania w szachy na Placu
Grunwaldzkim.

Wieczory bra¢ studencka spedzata
na niesamowitych koncertach. Zagrali
m.in. Nocny Kochanek, Krzysztof Za-
lewski, Laki Lan, Sokél, Zabson, Kali,
Bedoes, Jan Rapowanie.

Byla tez szalona bitwa na balony
z woda, ktorych 15 tysiecy przez ostat-
nie dwa tygodnie studenci cierpliwie
napetniali woda oraz szalona impreza,
ktorej podczas juwenaliow jeszcze nie
byto, czyli Silent Disco. Kilkudniowa
zabawe zwienczyt piknik rodzinny ze
wspolnym grillowaniem i obejrzeniem
kina pod chmurka.

Teresa Jasiunas
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OD STUDENTA DO ASYSTENTA

Od marca 2019 roku szeregi Insty-
tutu Geoinformatyki zasilone zostaly
o dwodch nowych asystentéw, a s3 nimi
mgr inz. Roman Halaburda oraz mgr
inz. Kamil Borczyk. Sytuacja jest o tyle
ciekawa, ze nowi pracownicy Akade-
mii Morskiej w Szczecinie s takze jej
absolwentami. Studia pierwszego stop-
nia ukonczyli na kierunku geodezja
i kartografia Wydzialu Nawigacyjnego
w latach 2013-2017 i juz wtedy aktyw-
nie udzielali sie w zyciu uczelni.

Pierwsze kroki stawiali jako czlon-
kowie Kola Naukowego Geodezji
i Kartografii ,,Metiri” juz w 2014 roku
podczas  pomiaréw:  fotopunktow
w Swinoujéciu oraz ,,gérki cudéw” koto
Walcza, o ktorych przeczyta¢ mozna
w aktualnosciach KN ,,Metiri” na stro-
nie Instytutu Geoinformatyki. W 2015
i 2016 roku prezesem Kota Naukowego
Geodezji i Kartografii ,Metiri” zostal
Roman Hataburda, a Kamil Borczyk
byt jednym z cztonkéw zarzadu. W tym

20

czasie Kolo Naukowe zrealizowalo licz-

ne przedsiewziecia takie jak:

®  wyjazd dydaktyczno-edukacyjny
do jednej z placéwek Niemieckiej
Agencji Kosmicznej (DLR)

w Neustrelitz,

m  zalozenie pierwszego poligonu
testowego dla dronéw w Kaliszu
Pomorskim,

m  wyjazd do Zakladéw Goérniczych
w Lubinie,

®  wystgpienia na kilku konferencjach
naukowych,

m  Kkolejny juz udzial w targach sprze-
tu geodezyjnego INTERGEO
w Hamburgu,

®m 0bo6z KN ,,Metiri” w Czaplinku
...1 wiele wiecej.

Efektem koncowym studiéw pierw-
szego stopnia byla obroniona w 2017
roku wspdlna praca inzynierska,
w ramach ktérej opracowane zosta-
ty tréjwymiarowe modele ruin wiezy
Quistorpa metodg naziemnego skanin-

gu laserowego oraz fotogrametrii bli-
skiego zasiegu. Opracowanie znanych
szczecinskich ruin wzbudzito bardzo
duze zainteresowanie w lokalnych me-
diach, pisano o nim miedzy innymi
w szczecinskiej gazecie wyborczej i in-
formowano w RMF24.

Kolejnym krokiem byto ukonczenie
studiéw drugiego stopnia na kierunku
geoinformatyka, ponownie na Wydzia-
le Nawigacyjnym AM w latach 2017-
2019. W trakcie studiow magisterskich,
wcigz czynnie dzialajac w szeregach
KN ,Metiri, Roman Halaburda oraz
Kamil Borczyk wspdlnie reprezento-
wali Akademi¢ Morska w Szczecinie
w roku 2017 podczas III Konferen-
¢ji Naukowo-Technicznej w Lublinie
i podczas pomiaréw jaskini w Tatrzan-
skim Parku Narodowym. Na przelo-
mie stycznia i lutego 2018 roku byli
oni uczestnikami stazu naukowego na
Tuscia University w Viterbo (Wlochy).
Podczas stazu zrealizowano zajecia
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i laboratoria z zakresu GIS, opracowan
trojwymiarowych oraz metod ich pre-
zentacji. Postawiono takze duzy nacisk
na wymiane do$wiadczen i spostrzezen
dotyczacych zastosowan fotograme-
trycznych metod pomiarowych miedzy
innymi w ochronie przyrody. Dodat-
kowo jednym z kluczowych punktéw
stazu bylo seminarium naukowe, pod-
czas ktorego studenci naszej Akademii
prezentowali wyniki badan nad metoda
tworzenia oraz wizualizacji modeli 3D.

W ramach dalszego naukowego roz-
woju R. Hataburda i K. Borczyk byli
wspétautorami publikacji takich jak
Application of UAV for Rapid Mapping

Purposes oraz A method for the determi-
nation of landslide risk using a Digital
Elevation Model created by Unmanned
Aerial Systems with a hydrogeological
data connection. Ponadto byli cztonka-
mi w projekcie naukowym, ktérego kie-
rownikiem byt dr inz. Grzegorz Stepien,
pt. Autonomiczny System Pomiarowy
Total Free Station, dofinansowanym
w ramach Inkubatora Innowacyjno-
$ci+. Obecnie gtéwnym przedmiotem
kolejnych badan sg algorytmy auto-
matycznej rejestracji chmur punktéw,
zastosowanie sensoréw multispektral-
nych, zwiekszenie dokladnosci po-
zycjonowania, a takze alternatywne

zastosowania bezzalogowych systemow
latajacych. Od roku 2017 Roman Ha-
taburda oraz Kamil Borczyk zdoby-
wajg takze zawodowe dos$wiadczenie
w Szczecinskiej firmie GISPRO Sp.
z 0.0., pracujac kolejno w zakladzie No-
woczesnych Technik Pomiarowych oraz
Fotogrametrii Lotniczej. Na co dzien
zajmuja sie pozyskiwaniem i obrobka
chmur punktéw ze stacjonarnych, mo-
bilnych i lotniczych skaneréw lasero-
wych, przetwarzaniem zdje¢ lotniczych,
tworzeniem ortofotomapy, badaniami
georadarowymi oraz planowaniem na-
lotéw fotogrametrycznych.

Roman Halaburda

www.aam.am.szczecin.pl
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Wielkanocne spotkanie emerytéw i rencistow Akademii
Morskiej w Szczecinie mialo miejsce 24 kwietnia br.

Gosci powital JM Rektor uczelni dr hab. inz. kpt. z.w. Woj-
ciech Slaczka, prof. AM, po czym Zyczenia $wigteczne ztozy-
ta mgr Grazyna Mechta, kierownik Dziatu Kadr. Do grona
bytych pracownikéw uczelni dotaczylo w ubieglym roku 25
0s0b, co daje taczng liczbe 322!

Po zlozeniu Zyczen wszyscy oddali si¢ konsumpcji wiel-
kanocnych potraw oraz rozméw w przyjemnej, $wigtecznej
atmosferze. Pracownicy Dzialu Wydawnictw rozdali go$ciom
egzemplarze czasopisma AAM, ktdre zawsze przyjmowane sg
z duzg aprobatg. Wydarzenie to byto okazja do ponownego
spotkania i powspominania w dobrze znanym sobie gronie.

Do zobaczenia za rok! Paulina Mankowska

EotilomaszKWiatkowski]
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KPT. Z.W. TADEUSZ BONIFACY
ZIOLKOWSKI (1886-1940)

Byl pierwszym, ktory dowodzit
polskim oceanicznym zaglowcem pn.
Lwoéw — kolebka polskich nawigatorow.
Uczyt swoich oficeréw sztuki manew-
rowania duzymi rejowymi zaglowcami.
Byl poiniej pierwszym polskim kapi-
tanem portu Wolnego Miasta Gdanska
i komandorem pilotéw w tym porcie.

Wielce charakterystyczna, a zarazem
budujaca jest jego droga zyciowa — syna
ziemi pomorskiej, ktory pracowal dla
Polski morskiej, oddajac za nig wlasne
zycie.

Kpt. z.w. Tadeusz Zidtkowski urodzit
sie 5 czerwca 1886 roku we wsi Wiskitno,
blisko Bydgoszczy. W mie$cie nad Brda
Tadeusz pobiera nauki. Juz jako 16-la-
tek wyrusza w $wiat. W 1902 r. jedzie
do Hamburga, gdzie zostaje przyjety na
szkolny zaglowiec Grossberzogin Eliza-
beth. Nastepnym jego zaglowcem jest
Anna. Po pieciu latach ptywania scho-
dzi na lad i podejmuje nauke w Szkole
Morskiej w Hamburgu. Na przemian
plywa na statkach i uczy si¢, zdobywajac
kolejne patenty oficerskie. W 1909 r. po
zdaniu wymaganego egzaminu otrzy-
muje dyplom kapitana zeglugi wielkiej,
majac wowczas zaledwie 24 lata. Pro-
wadzi zaglowce zwane w owym czasie
»saletrowymi” z Chile do Hamburga.
Kilkakrotnie optywa znany ze zlej stawy
przyladek Horn.

Pierwsza wojna $wiatowa zastaje go
w Argentynie. Jako pruski poddany
musi si¢ zglosi¢ do pruskiej placowki
dyplomatycznej w Buenos Aires, gdzie
zostaje skierowany do stuzby na kra-
zowniku Kronprinz Wilhelm. W okresie
I wojny $wiatowej jako wcielony do ce-
sarskiej Marynarki Wojennej trafia do
amerykanskiej niewoli. Po zakonczeniu
dzialan wojennych wraca do Polski,
ktéra wiasnie uzyskata niepodleglosc.
W pazdzierniku 1920 roku zostaje wcie-
lony do tworzacej si¢ Polskiej Marynarki
Wojennej, uzyskuje stopien porucznika.
Na polecenie kontradmirata Kazimierza
Porebskiego wystany zostaje do Holan-
dii po odbidr pierwszego polskiego za-
glowca szkolnego, ktéremu nadano imie
Lwow, przeznaczonego dla powotanej
do zycia Szkoly Morskie;j.

W 1923 roku zaglowiec Lwoéw pod
dowddztwem kpt. Zidtkowskiego wy-

www.aam.am.szczecin.pl
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Pomnik Tadeusza Ziétkowskiego
na Targu Rybnym w Gdatisku,
proj. Stanistaw Szwechowicz

chodzi w rejs na druga potkule, z portem
docelowym w Buenos Aires. Jest pierw-
szym kapitanem, ktory przekracza row-
nik pod biato-czerwona, polskg banderg
13 sierpnia 1923 r. Po powrocie z tej po-
drézy Tadeusz Zidtkowski zostaje od-
znaczony Krzyzem Oficerskim Orderu
Odrodzenia Polski. Ponadto otrzymuje
nominacj¢ na szefa pilotéw i kapitana
portu Wolnego Miasta Gdanska. Nomi-
nacje na to stanowisko odbiera w roku
1924 na Zamku Krélewskim w War-
szawie z rak Prezydenta RP Stanistawa
Wojciechowskiego. Statek Lwow zdaje
w rece znakomitego kapitana Mamerta
Stankiewicza.

W okresie II Rzeczypospolitej Tade-
usz Zidtkowski odegral bardzo powazna
role w zyciu polskiego spoleczenstwa
Wolnego Miasta Gdanska, swoimi
dzialaniami narazajac si¢ niemieckim
szowinistom. Z racji petnionej funkeji,
w sierpniu 1939 roku nie wyraza zgody
na wprowadzenie do portu w Gdansku
przybylego na rede pancernika Kriegs-
marine, za co w sierpniu 1939 roku zo-
staje aresztowany. Po interwencji, po
48 godzinach zostal zwolniony na wol-
noé¢, ale pancernik stal juz w porcie
i 1 wrze$nia swoimi dzialami $wiatu ob-
wiescit rozpoczecie II wojny $wiatowej.

Po zajeciu przez hitlerowcéw Gdanska
Ziotkowski zostal ponownie areszto-
wany. Hitlerowcy znali doskonale jego
zalety, totez pragneli zwerbowa¢ go do
swojej stuzby, kuszac réznymi ponetny-
mi stanowiskami. ,,Hamburger Pole” -
jak go nazywali, odmowil kategorycznie
wspOlpracy z hitlerowcami.

Wiosng 1940 roku Tadeusz Ziétkow-
ski byl pierwszym na liscie z 67 skiero-
wanych do obozu zaglady w Stutthofie.
22 marca 1940 roku hitlerowcy rozstrze-
lali go wraz z grupa najwybitniejszych
przedstawicieli Polonii Gdanskiej.

W obozie zagtady  Stutthof me-
czenska $miercia zginelo 13 pracowni-
kéw i absolwentéw Panstwowej Szkoly
Morskiej. Oto ich nazwiska: Tadeusz
Braminski, Jan Graczyk, Zygmunt Kwa-
$niewski, Henryk Kossakowski, Roland
Lidtke, Jerzy Marszatkiewicz, Bolestaw
Mikufowski, Bohdan Nocon, Henryk
Pyziak, Wladystaw Rynicki, Bohdan
Tarchalski, Jozef Wolosowicz.

Po wojnie zostaje ekshumowany
i pochowany na cmentarzu w Gdansku
- Zaspie. Na domu w Bydgoszczy przy
ul. Grunwaldzkiej 103, gdzie miesz-
kal, znajduje si¢ tablica pamigtkowa
mowiaca o tym fakcie. Jego imi¢ nosza
dwie szkoly - jedna w Gdansku, druga
w Bydgoszczy. W Polskiej Zegludze
Morskiej przez 20 lat nosit jego imig je-
den ze statkow obstugujacy lini¢ finska.
Polski Klub Morski w Gdansku organi-
zuje co roku na Zatoce Gdanskiej regaty
jachtéw o memorial Tadeusza Zidtkow-
skiego.

Z okazji 120-lecia urodzin kapitana
Ziotkowskiego gdanszczanie uhonoro-
wali go widocznym z daleka obeliskiem
w postaci wielkiego glazu, komponuja-
cego sie z portowym otoczeniem.

Danuta i Mieczystaw Dancewiczowie
napisali i wydali drukiem w 2004 roku
jego biografie Oddany morzu — wierny
Polsce.

Dziatalnos¢ kpt. Zidlkowskiego na
zaglowcu szkolnym Lwow opisal kpt.
z.w. Daniel Duda i red. Zbigniew Urba-
ny w ksigzce pt. Pierwszy w Sztafecie.

Kpt. z.w. Tadeusz Bonifacy Ziotkow-
ski nalezy do grona najwspanialszych
postaci naszej polskiej historii morskiej.

Wiktor Czapp
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STATEK SZKOLNY LWOW
[ JEGO ZALOGA

O zaglowiec dla Szkoly Morskiej
w Tczewie gorliwie zabiegal komandor
Wiadystaw Morgulec, znawca okre-
tow. Znalazlszy odpowiedni zaglowiec
w Holandii, wezwat do siebie przyszle-
go komendanta statku kpt. z.w. Tade-
usza Ziotkowskiego, ktory natychmiast
w sierpniu 1920 roku wyjechat do Am-
sterdamu z bosmanem Wiedemannem
i angielskim instruktorem Thomasem
Burtonem.

Ow Burton byt to ,,aniot str6z” przy-
dany przez rzad Polski polskim mary-
narzom jako instruktor specjalista od
spraw zeglarskich. Rychlo przekonano
sie jednak, ze calg zeglarska wiedze an-
gielskiego instruktora polscy oficerowie
majg w matym palcu i mister Burton po
pierwszej podrézy w roku 1921 zszed!
na lad, zakladajac dobrze prosperujace
biuro maklerskie.

Tuz za kapitanem T. Zidétkowskim
wyjechala z Polski zatoga statku: ra-
diotelegrafista Alojzy Kwiatkowski,
motorzysta Feliks Sobieraj, palacz Per-
kowski, bosman Aleksander Goérny,
bosman Stefanski, sternik Franciszek
Glowacki i kilku marynarzy oraz ofi-
cer6w marynarki wojennej. W Am-
sterdamie, w stoczni Kromhaut czekat
na nich ,,ich” statek. Stocznia wstawila
silniki i po kilku dniach Lwéw ruszyt
w swg pierwszg podroz do Polski. Sta-
nat w Gdansku, przy wyspie Ostrow.

Byl to juz niemlody statek, bo zbu-
dowany w roku 1868 w stoczni Clover
and Co. w Birkenhead. Poczatkowo
nazywatl sie Chinsura, nastepnie Lucco
i Nest. Byl trzymasztowa fregata i pod
banderg angielska ptywal miedzy Wiel-
ka Brytanig a Australig. Pozniej prze-
robiony zostal na bark i pod bandera
holenderska wozit z Jawy do Europy
tyton.

Po nabyciu przez Polske przerobio-
no go na statek szkolny. Pomalowany
zostal oryginalnie w czarno-bialg krate,
tak jak malowane byty dawne zaglowce.
Mial dwa silniki o sile 180 KM kazdy
i dwie $ruby napedowe. Jego zanurzenie
wynosito 6,07 m, dlugos¢ 85,07 m, wy-
sokos¢ srodkowego masztu od poktadu
42 m, a dtugo$¢ rei masztu przedniego
21,2 m.
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Widok z géry na poklad statku szkolnego Lwow stojgcy przy nabrzezu pilotowym (1929)

Chrzciny Lwowa, bardzo skromne,
odbyly si¢ latem 1921 roku. Wsrod
zaproszonych gosci znajdowal sie tez
i twoérca Wiatru od morza - Stefan Ze-
romski, na ktérym piekny zaglowiec,
pierwszy polski statek szkolny, wywart
ogromne wrazenie.

Pierwszym komendantem Lwowa
byt kpt. z.w. Tadeusz Zidétkowski. Roz-
poczal swoja kariere marynarska od
wstgpienia na statek niemiecki jako
»junga’ — chlopiec okretowy. Nastep-
nie awansowal na marynarza, potem
ukonczyt szkote morska nizszego stop-
nia (Sturinannschule) i uzyskal prawo
do zajmowania oficerskiego stanowiska
na statkach. Po kilku latach ptywania
jako oficer wstapit do wyzszej szkoly

kapitanskiej, by wreszcie po odbyciu
przepisowych pltywan uzyskaé stopien
kapitana zeglugi wielkiej. Nalezal do
tej nielicznej grupy marynarzy, ktérzy
oplyneli pod zaglami przyladek Horn
ze wschodu na zachdd, co réwna sie
pasowaniu na prawdziwego wilka mor-
skiego.

Tadeusz Ziétkowski byl komendan-
tem Lwowa do roku 1924. Jego nastep-
cg zostal kpt. z.w. Mamert Stankiewicz,
ktéry dowodzil zaglowcem do roku
1927. Od tegoz roku objal dowddztwo
kpt. z.w. Konstanty Maciejewicz. Ply-
wal na Lwowie az do konca wiernej
stuzby szkoleniowca, to jest do roku
1930. Na miejsce Lwowa przyszed! bo-
wiem $wietny Dar Pomorza, stawil imie



polskiej bandery na wszystkich mo-
rzach i oceanach.

Podczas ,,dziewiczej” podrézy Lwo-
wa pierwszym oficerem byl Stanistaw
Szworc, a kierownikiem nauk kpt.
Mamert Stankiewicz. Stanistaw Szworc
przeszed! z marynarki niemieckiej, nie
zaskarbil sobie zaufania ani mlodzie-
zy, ani zwierzchnikéw. Swa nieobo-
wiazkowoécig dawatl zty przyklad i po
pierwszej podrézy w roku 1922 musiat
opuscic¢ statek. Jego miejsce zajal Kon-
stanty Maciejewicz i wytrwal az do
czasu objecia stanowiska komendanta.
Maciejewicz, popularnie zwany ,,Maca-
jem”, mimo krewkiego temperamentu,
cieszyl si¢ niestychanym mirem wéréd
kolegéw i uczniéw. Opromieniafa go
stawa nie tylko $wietnego marynarza,
ale réwniez znany byt z wyratowania
zatogi z zatopionego okretu podwodne-
go w roku 1917, na ktérym byt zastepca
dowddcy.

Trudno wigc sobie wyobrazi¢ pokiad
statkow szkolnych marynarki handlo-
wej bez kapitana Maciejewicza, radio-
telegrafisty Alojzego Kwiatkowskiego,
bosmanéw Jana Kalety i Jana Leszczyn-
skiego, motorzysty Feliksa Sobieraja
i tych wszystkich, co si¢ zrosli ze szkota
morska, tworzac jedng wzorowg mary-
narskg rodzine. Oficerami na Lwowie
byli: Tadeusz Szczygielski, Stefan An-
cuta, Jozef Borkowski, a pdzniej kadry
oficerskie zasilili absolwenci szkoly.

Nie obyto si¢ jednak bez zgrzytow,
chociaz raczej drobnych. Oto w roku

Fot. Archiwum NAC

Zatoga statku szkolnego Lwow przed Poselstwem RP w Rzymie (1925)

1922 musial zmustrowa¢ ze Lwowa
w wyniku kiétni z uczniem Aleksan-
der Gérny, doskonaly marynarz i bos-
man. Na miejsce Gdérnego przyszedt
zaglomistrz Jan Leszczynski, a miejsce
bosmana Wiedemanna zajgl bosman
Jan Kaleta. tez w roku 1922 ,Waju” -
tak uczniowie zwali Leszczynskiego
- wysoki, chudy, zylasty, chodzac po
pokiadzie, spogladal z gory na Kalete,
ktéry dla odmiany byt maty, gruby, kor-
pulentny. Ci dwaj uzupelniali si¢ wza-
jemnie: tworzyli doskonala calo$¢, byli
idealami bosmana i zaglomistrza starej
daty. Statek traktowany byt przez nich

Fot. Archiwum NAC

Statek szkolny Lwow podczas postoju przy nabrzezu, widoczny od strony dziobu

(1930)
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jak wlasny dom, pelen rodzonych dzie-
ci — uczniéw Szkoly Morskiej.

Na dole rzadzil maszynami krew-
ki i zapalczywy motorzysta Feliks So-
bieraj. Byt ulubieicem Maciejewicza,
ktory stysze¢ nie chcial, by kto$ inny
kiedykolwiek miat przyjs¢ na miej-
sce Sobieraja. Niezaleznie od tego, kto
pelnil funkcje pierwszego mechanika:
Czarnecki, Kornocki czy Perzanowski,
prawdziwym ,wodzem maszyn” byt za-
wsze Sobieraj.

Roéwniez i sternik, a zarazem drugi
bosman Franciszek Glowacki i cie-
$la Feliks Owsik zroli sie ze Lwowem
i stali si¢ jakby cze$cia jego takielunku.
Do tej zzytej rodziny nalezeli réwniez
pomocnik Sobieraja — Jozef Grzelak
i Byczyk, uwazany za ideal wszystkich
stewardow oraz marynarze Klusiewicz
i Szczubetek. Drugi bosman Tadeusz
Dobosz zmustrowat ze Lwowa po po-
droézy brazylijskiej w roku 1924.

Nie wolno zapomnie¢ tez o kucha-
rzu okretowym Wincentym Stowikow-
skim, zwanym ,kukiem-cudotworcy”
Zrozumie si¢ te nazwe, jesli wezmie si¢
pod uwage chocby taki fakt, ze Lwow,
ruszajac w roku 1923 w tropiki z setka
ludzi na pokladzie, nie miat chodni.

Wszelkie decyzje odnosnie uczniéw
na statku szkolnym podejmowala Rada
Okretowa, ktéra przekazywala je na-
stepnie Radzie Pedagogicznej Szkoty
w Tczewie. W latach 1921-1928 Lwow,
jako statek szkolny, przebyl ogélem
60 380 mil morskich, bedac w morzu
785 dni.

Wiktor Czapp
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O ASTRONAWIGAC]I
WYKRESLNE] SLOW KILKA

Astronawigacja byta przez wiele stuleci podstawowg gatezig nautyki
w warunkach oderwania sie od ladu, a wysokos¢ z Gwiazdy Polarnej pierwszym
parametrem mierzonym przez nawigatorow starozytnosci, aby okresli¢ szerokos¢

geograficzng okretu.

Postep w tej dziedzinie jest fascynu-
jaca historig zmagan ludzkiego geniu-
szu z materig jemu niechetng i dzisiaj
mozemy juz okresla¢ na petnym morzu
pozycje statku z dokladnoscig do kilku
metréw (a wigc mniej od jego szero-
kosci) z uzyciem GPS, lecz klasyczna
astronawigacja wrocila na mostki stat-
kéw i okretdw, co uzasadnimy ponize;.

W historii nautyki asami w astrona-
wigacji byli: Anglik Weir, Grek Hadji-
lias, Polacy - Kaczorowski, Borchardt
i Ledéchowski oraz komandorzy Zbi-
gniew Szczepanek i Maciej Morys (obaj
to duma polskiej Marynarki Wojennej),
z ktorych dorobku korzystatem pod-
czas 43 lat pracy na morzu przepla-
tanych kilkoma latami wykladow
w szczecinskiej WSM dla studentéw
i w planetarium tejze uczelni dla szer-
szego kregu odbiorcéow, w tym dzieci
i mlodziezy.

Astronawigacja przez kilka dekad
zostala nauka rezerwowa i zreduko-
wang do minimum. Latem 2018 roku
odbywaly si¢ manewry floty NATO
w okolicach norweskich wybrzezy,
kiedy Rosjanie wylaczyli $ledzenie
satelitbw nawigacyjnych, uniemozli-
wiajac korzystanie z GPS, wiec dzielni
absolwenci akademii morskich w An-
napolis i West Point mieli trudnosci

ROWNIK

40‘1{

Szerokos¢ z kulminacji Storica
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Awers astrolabium z Niderlandow
Hiszpariskich

z trafieniem do Narwiku. Dowodza-
cy manewrami admiral nakazal nie
tylko obowigzkowa nauke i praktyke
klasycznej astronawigacji z uzyciem
sekstantéw na okretach, ale wznawiajac
najlepsze na $wiecie kompendium wie-
dzy nawigacyjnej (autorstwa stawnego
uczonego amerykanskiego kapitana
Nathaniela Bowditcha), poszerzono je
o trzy rozdzialy po$wiecone okreslaniu
pozycji wedlug parametréw ciat niebie-
skich.

Pierwsza nowo$¢ w tej publikacji
to przekrdj sfery niebieskiej plaszczy-
zng poludnika pozycji obserwatora, na
ktérym rozwigzania graficzne ilustrujg
zasadnicze problemy przedmiotu. Ko-
lejna to graficzne rozwigzywanie zadan
rozwijajagce wyobrazni¢ przestrzenng,
a po zamianie oznaczen astronawi-
gacyjnych na terestryczne pierwsza
w $wiecie mozliwos¢ wykreslnego roz-
wiazywania probleméw najkrotszej
drogi na kuli, czyli ortodromy. Kolejna,
znaczacg zmiang jest zastapienie obli-
czen tablicowych dziataniami kalkula-
tora elektronicznego rozwigzujacymi

Awers astrolabium perskiego

wzory bezpos$rednie, a wigc tworzacego
system autonomiczny.

W dalszej czesci rozpatrzymy kolej-
no zagadnienia tego przedmiotu.

SZEROKOSC GEOGRAFICZNA
ORAZ INSTRUMENTY POMIAROWE

Sceneria tego dzialu nawigacji jest
urzekajaca. Oto ciemny aksamit ol-
brzymiej kopuly nieba, skrzacego sie
gwiezdnym pylem. Na jego tle rozsy-
pane klejnoty migocacych w nieskon-
czonej dali gwiazd. Dookota bezmiar
oceanu i pusta linia widnokregu. Sa-
motny okret, odlegly o setki i tysiace
mil od lagdu, podaza do celu. Prowa-
dzi go cztowiek wedlug tych wlasnie
gwiazd... Jak? Czy mozna to opisac je-
zykiem prostym, zrozumiatym i jedno-
cze$nie wystarczajaco $cistym?

Szeroko$¢ geograficzna obserwato-
ra z pomiaru wysokos$ci Gwiazdy Po-
larnej byla najprostszym i najstarszym
sposobem okreslenia pozycji okretu na
otwartym morzu. Gwiazda Polarna jest
tak odlegla od Ziemi, Ze obserwator



z dowolnego punktu na jej powierzch-
ni widzi gwiazde w tym samym kie-
runku. Obserwator na réwniku widzi
ja teoretycznie na widnokregu (czyli
wysokoéci 0), na szerokosci 40° zmie-
rzyl wysokos¢ Gwiazdy Polarnej, ktéra
wynosi wlasnie 40°, gdyz katy o ramio-
nach wzajemnie prostopadtych sa sobie
réwne.

U progu wielkich odkry¢ geograficz-
nych, kiedy posuwajacy si¢ w kierunku
réwnika Zeglarze portugalscy doniedli,
ze nie moga obserwowaé juz Gwiaz-
dy Polarnej, zaczeto uzywaé drugiego
sposobu okreslania pozycji: szeroko$é
z kulminacji Stonca.

W samo potudnie, a wiec w plasz-
czyznie poludnika pozycji obserwatora
na nieznanej szeroko$ci geograficznej
okretu obserwator zmierzyl wysokos¢
Stonca, ktora wynosi 50°. Aby obliczy¢
szeroko$¢ geograficzng, na ktorej jest
okret, nalezy te wysokoé¢ odja¢ od kata
prostego, otrzymujac 40°. I tutaj row-
noleznik czterdziesty (por. ryc. Szero-
kos¢ kulminacji Stovica zaznaczony kat
40° w $rodku) jest astronomicznym
kolem pozycyjnym. Ten sposdb po-
miaru Stonca ma miejsce tylko dwa
razy w roku — podczas pozostalych dni
nalezy jeszcze uwzgledni¢ odchylenie
Stonica na péinoc lub potudnie (zwane
deklinacjg), ale to tylko jedno dodatko-
we dziatanie arytmetyczne. Dzisiejszy
Morski Rocznik Astronomiczny zawiera
kolumne doktadnych wartosci deklina-
¢ji na kazdg minute i sekunde pomiaru
w ciagu calej doby.

Wysoko$¢ Gwiazdy Polarnej i wy-
soko$¢ kulminacji Storica mierzono
w starozytnosci i w §redniowieczu nie-
stety bardzo niedokladnymi przyrza-
dami: laskg Jakuba, kwadrantem lub
astrolabium. Pomijamy laske i kwa-
drant, ale zatrzymamy sie¢ chwile przy
tym ostatnim instrumencie z uwagi na
jego urode. U schylku $redniowiecza
wykonano w Niderlandach niezwy-
kty poztacany instrument z wmonto-
wanym w mape nieba stylizowanym
kwiatem tulipana. Jest to najstawniejsze
astrolabium $wiata - w swoim czasie
wlasnos¢ monarchow najwiekszych po-
teg morskich potowy XVI wieku: Mary
Tudor z Anglii i Filipa II z Hiszpanii.
Pézny prawnuk jego wlascicieli sprze-
dat w XX wieku ten instrument amery-
kanskiemu kolekcjonerowi Lintonowi,
a ten z kolei wystawil przyrzad na au-
kcje w pazdzierniku 1980 roku w No-
uveau Drouot, w ktdrej bralem udziat

www.aam.am.szczecin.pl

%Cg Odbity obraz gwiazdy
Widnokrag \

Alidada '

loniusz

Schemat sekstantu

i opisalem w ksigzce Opowiesci nawiga-
cyjne. Reprodukujemy na stronie obok
awers tego instrumentu posiada on na
zawieszce wygrawerowany herb Kroé-
16w Katolickich a na zawieszce rewersu
herb Tudoréw.

W islamie okres§lano tym instru-
mentem kierunki na Mekke, aby twarze
modlacych si¢ muzulmanéw skierowa-
ne byly w to $wiete miejsce.

Przypomnijmy, ze skala stopnio-
wa pozwalala (w tym instrumencie
os$rednicy 174 mm) na pomiar z doktad-
noscig do pol stopnia przy starannej in-
terpolacji. Jednakze stopient zawiera 60
minut katowych, a kazda z nich na oce-
anie to 1852 metry, czyli mila morska.
Rzad 30 mil morskich (a wigc okoto 46
kilometréw) to juz w epoce wielkich
odkry¢ geograficznych byl zbyt malg
dokladnoscig okreélania szerokosci
pozycji okretu z uwagi na mielizny lub
podwodne skaly. Wigkszy instrument
byt za ciezki i nieporeczny, poszu-
kiwano wiec ciaggle dokladniejszego

HORYZONT

\"’

ROWNIK

Tréjkgt ZBG na kuli ziemskiej

przyrzadu do pomiaréw z wolnej reki
a wiec przydatnego na morzu, ktérym
okazal si¢ katomierz lusterkowy.

Droge rozwojowa katomierzy lu-
sterkowych zapoczatkowal londynski
fizyk i matematyk, cztonek Royal So-
ciety, Robert Hooke w roku 1666, ale
nie doprowadzit jej do konca, chociaz
byt juz na dobrym tropie. Izaak Newton
w 1699 roku wynalazt katomierz
z dwoma lusterkami jako protoplaste
sekstantu. Rycina po lewej obrazuje
uproszczony obraz sekstantu. Luster-
ka przedstawione sg jako krawedzie,
a lunetka obserwacyjna skierowana jest
na lusterko nieruchome, podzielone na
cze$¢ odbijajacaiprzezroczysta. Podsta-
wa ramy nazywa si¢ limbusem i zawiera
podzialke. U szczytu znajduje si¢ o$ ob-
rotu ramienia ruchomego nazywanego
alidada, ktorej drugi koniec $lizgajacy
sie po limbusie ma wyciete okienko
z podziatka nazywane noniuszem. Gdy
zamiast noniusza zastosowano S$rube
mikrometru z sze$¢dziesiecioma na-
cigciami na obwodzie (kazde to jedna
minuta katowa), sekstant stuzy nawiga-
torom do dzisiaj.

Problem dokfadnego okreslania
dlugosci geograficznej, a wigc wynale-
zienie chronometru, rozwigzany zostat
zadowalajgco na poczatku XVIII wieku
przez Johna Harrisona, czlowieka nie-
wyksztalconego, lecz o ogromne;j inteli-
gencji wrodzonej i wybitnej wyobrazni
technicznej. Dzi§ mamy dokladne ze-
gary kwarcowe, wiec pominiemy hi-
storie tego wynalazku, skupiajac si¢ na
aktualnych sposobach okreslania pozy-
¢ji astronawigacyjnej. Majac doktad-
nie wyregulowane lusterka sekstantu
i dobrze dziatajacy chronometr, mo-
zemy po wykonaniu pomiaréw wyso-
kosci cial niebieskich okresli¢ pozycje
okretu, nanie$¢ ja na mape i ewentu-
alnie skorygowaé kurs. Metoda sze-
roko$ciowa okredlania pozycji byta
pierwsza, kolejno po wynalezieniu
chronometru powstala metoda dlugo-
$ciowa (dla zalozonych dwu szerokosci
geograficznych obliczano dlugosci tych
punktéw i taczono je jako lini¢ pozy-
cyjna), za$ najlepsza zostala metoda
wysokoéciowa (obliczano wysokos¢
ciala niebieskiego dla zalozonej zardéw-
no szeroko$ci, jak i dlugosci geograficz-
nej, czyli punktu Pp i poréwnywano ja
z aktualnie zmierzong sekstantem wy-
sokoscig ciala niebieskiego). Roznice
pomiedzy tymi dwoma warto$ciami
nazwano delta h oraz wykreslano ja
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w kierunku azymutu, a prostopadle
do delty linie pozycyjna (ryc. Metoda
wysokosciowa). Przecigcie si¢ dwu lub
wiecej linii pozycyjnych dawalo pozy-
cje okretu.

Od réwnika do Pp to szeroko$¢
obserwatora ¢, a od réownika do G to
deklinacja § gwiazdy. Od G do Pp to
odlegto$¢ zenitalna gwiazdy (czyli do-
pelnienie jej wysokosci do kata proste-
g0).

Metody wysokos$ciowej uzywamy
na morzach i oceanach do dzisiaj, jest
uniwersalna i nie obarczona bledami
metody dlugosciowej. Trwalo to wiele
dziesiecioleci do czasu wynalezienia
GPS, kiedy astronawigacje uznano za
nauke rezerwows i zredukowano jej za-
kres nauczania praktycznie we wszyst-
kich szkotfach i akademiach morskich.
Niestety fascynacja okreslania pozycji
z uzyciem GPS (z uwagi na jej tatwos¢)
zostala podwazona latem 2018 roku
po wspomnianym zablokowaniu przez
Rosjan informacji o parametrach sate-
litéw nawigacyjnych. Zarzadzono wigc
nawr6t do astronawigacji klasycznej.

A
I - clugodc zalozona .
q, - 9zerckosé zatotona ™ -

m Metoda wysokosciowa

m Przekrij sfery niebieskiej
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Proponowane nowosci

1. Przekrdj sfery niebieskiej
plaszczyzng potudnika obserwato-
ra jest geometrycznie $cisly. Ilustruje
punkt Pp, w ktérym nawigator mierzy
wysokos¢ gwiazdy (lub innego ciala
niebieskiego) celem okreslenia swojej
pozycji (ryc. Przekrdj sfery niebieskiej)

Pétkole w prawym gérnym rogu
nalezy obroéci¢ odwrotnie do ruchu
wskazowek zegara, aby odcinek H-H
(horyzont obserwatora) sprowadzi¢
do poziomu i przygotowa¢ zbidr zadan
rozwijajacych wyobraznie przestrzenna
oraz ulatwiajacych zrozumienie przed-
miotu.

2. Obliczenie kalkulatorem wy-
sokosci zatozonej w punkcie Pp (tabela
ponizej).

Dokonujemy go bezposredniozprze-
ksztalconego wzoru cosinusowego.

Cosinus dowolnego boku trojkata
sferycznego réwna sie iloczynowi cosi-
nuséw pozostatych bokéw plus iloczyn
sinuséw tychze bokdéw i cosinusa kata
miedzy nimi zawartego.

Trzy boki wspomnianego trojkata
uwidocznione na ryc. Metoda wysoko-
sciowa (GBn, PpBn i GPp) s dopelnie-

niami szeroko$ci, deklinacji i wysokosci
do kata prostego, a wiec po zamianie na
kofunkcje otrzymamy prosty wzor:

sin h = sin ¢ - sin 0+cos ¢ - cos o - cos A

(Por. ryc. Tréjkgt ZBG na kuli ziemskiej).

Zamiast zmudnych obliczen tablica-
mi uzywamy kalkulatora elektroniczne-
go z funkcjami trygonometrycznymi:
wprowadzamy kat ¢ i wciskamy si-
nus, nastepnie kat § i wciskamy sinus,
a mnozac obie wartoéci, otrzymujemy
pierwszy czton wzoru, wprowadzajac
go do pamieci. Podobnie obliczamy
drugi czton, dodajemy warto$¢ z pa-
mieci, otrzymujac arcus sinus h i w kon-
cu sama wysokos¢ h (ktéra zamieniamy
na zapis tukowy). Wszystkie czynnosci
ilustruje wspomniana tabela.

Podobnie obliczamy azymut i wy-
kreslamy na mapie lini¢ pozycyjna. Ten
sposob (opisany w Astronawigacji wy-
kreslnej* wielokrotnie prze¢wiczytem
w rejsach oceanicznych. Jest niezawod-
ny i czasowo najefektywniejszy. Wy-
nalazki z zamontowanymi gotowymi
programami powoduja, ze nawigator
nie wie, co liczy, podobnie jak w GPS,
wiec wyjatawia swoja wiedzg.

Kpt. z.w. Jozef Gawlowicz

* Zainteresowanych problemem astronawi-
gacji zachecamy do nabycia tej ksigzki dostepne;j
w ksiegarni Akademii.



HISTORYCZNE MEDALE DLA
STUDENTEK AKADEMII MORSKIE]

bEOtY¥TomasziKwiatkowskil

JEot$NorbertiMarchewkal

25 maja 2019 odbylo si¢ uroczyste
zakoniczenie XXV edycji Szczecinskiej
Amatorskiej Ligi Pilki Siatkowej. Od
samego poczatku rozgrywek, czyli od
1994 roku reprezentanci naszej uczel-
ni  (wcze$niej WSM, teraz AM) biorag
udzial w rywalizacji tej ligi. Na poczat-
ku tylko reprezentacja meska, a od
2000 roku rozpoczely swoje zmagania
takze studentki.

Jezeli chodzi o druzyne meska, przez
te wszystkie lata nasi reprezentanci ba-
lansowali miedzy II a Iligg, to awansu-

jac do pierwszej, to spadajac do drugiej.
Najlepsze miejsce to VII w I lidze
w edycji 95/96 (AZS WSM).

Nasze studentki takze nie osiagaly
znaczacych wynikow az do tego roku,
kiedy po raz pierwszy w historii zdoby-
ty brazowe medale w najwyzszej lidze.
Na dwadziescia rozegranych meczy
nasze studentki przegraly tylko cztery
i jako jedyna druzyna pokonaty lidera
rozgrywek.

Gratulujemy zawodniczkom osig-
gnietego wyniku, tym bardziej ze

wymagato to od nich duzego zaanga-
zowania, poswiecenia mnostwa czasu
i trudnej rzeczy, jaka jest pogodzenie
nauki w Akademii Morskiej ze spor-
tem.

Oto brazowe medalistki XXV edycji
SALPS: Zuzanna Pulikowska (kapitan
druzyny), Lidia Kornas, Malgorzata
Sosnowska, Marika Zagorska, Nikola
Zagorska, Natalia Borys, Magdalena
Thiel, Katarzyna Wiejku¢, Maja Peciak,
trener Norbert Marchewka.

Norbert Marchewka

SUKCES WIOSLARZY AKADEMII MORSKIE]

W SZCZECINIE

W dniu 15 kwietnia odbyly sie
Akademickie = Mistrzostwa  Polski
w Ergometrze Wioslarskim. Nasza
reprezentacja przywiozla puchar za
drugie miejsce w klasyfikacji druzyno-
wej mezczyzn w typie uczelni spotecz-
no-przyrodniczych oraz dwa srebrne
medale w kategorii mezczyzn w wadze
normalnej i lekkie;j.

W konkurencji 40 uczelni startuja-
cych w zawodach druzyna meska byla
dziewiata, a organizatorzy nagradzali
dyplomami do miejsca dziesigtego. Na-
sze dziewczeta postanowily, ze w tym
roku pucharéw ani medali z Warszawy
nie beda dzwigad, ale za to daly nam
nadzieje na przyszto$¢, zajmujac piate
miejsce w typie uczelni.

Najbardziej z sukcesu cieszyt sie Jan
Kucera, ktéry po roku na morzu po-
wrocil do sekgji. Srebrny medal w wa-
dze lekkiej zdobyt zawsze niezawodny
Fryderyk Grodecki.

www.aam.am.szczecin.pl

Fot. Marcin Selerski

Godnym podkreslenia jest fakt, ze
nasza druzyna trzyma poziom i zawsze
z mistrzostw wraca z sukcesami.

Gratulacje nalezg si¢ trenerowi Woj-
ciechowi Jaskiewiczowi i zawodnikom:
Karolinie Wozniak, Kindze Okon, We-
ronice Cempie, Natalii Peszczynskiej,
Janowi Kucerze, Fryderykowi Grodec-

kiemu, Szymonowi Gardziejewskiemu,
Michalowi Golanskiemu, Wojciechowi
Kowalewskiemu, Pawtowi Oszczykowi,
Maksymilianowi Rucinskiemu, Micha-
towi Sobandzie, Jakubowi Szymonowi-
CZOWI.
Gratulujemy!
Norbert Marchewka
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WICEMISTRZOSTWO ZACHODNIOPOMORSKIEGO
W PLYWANIU MEZCZYZN

fEodorbertVarche iy

JEct¥NorbertiMarchewkal

JEot¥NorbertiMarchewkal

W roku akademickim 2018/2019
odbyly si¢ trzy rundy zawodoéw ply-
wackich o Mistrzostwo Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w  plywaniu.
W kazdej rundzie na ptywalni Akademii
Morskiej studenci rywalizowali w pigciu

konkurencjach indywidualnych (100 m
stylem dowolnym, klasycznym, grzbieto-
wym, zmiennym i 50 m stylem motylko-
wym) oraz w dwoch sztafetach (4x50 m
stylem dowolnym i 4x50 m stylem
zmiennym). W kazdej konkurencji mo-

glo bra¢ udzial dwodch reprezentantow
danej uczelni, ktérzy zdobywali punkty
do klasyfikacji druzynowej. W tym roku
byta zacigta rywalizacja w kategorii pa-
néw i dopiero runda wiosenna wylonifa
najlepsza druzyne. Oto wyniki:
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KOBIETY
RUNDA JESIENNA RUNDA ZIMOWA RUNDA WIOSENNA KI}?OS;E%(\?Vi]A
UCZELNIA
PKT M-CE PKT M-CE PKT M-CE PUNKTY
US 159 I 158 I 152 I 469 1
ZUT 132 11 100 11 84 11 31611
PUM 52 v 81 111 62 111 195 I1I
AM 71 III 37 v 58 v 166 IV
MEZCZYZNI
KLASYFIKACJA
RUNDA JESIENNA RUNDA ZIMOWA RUNDA WIOSENNA P
UCZELNIA J KONCOWA
PKT M-CE PKT M-CE PKT M-CE PUNKTY
US 97 II 126 II 144 I 367 I11
ZUT 95 III 146 1 139 11 3801
PUM 69 v 72 v 49 v 190 IV
AM 141 I 105 111 123 111 369 11
Norbert Marchewka




MISTRZOSTWO ZACHODNIOPOMORSKIEGO
W SIATKOWCE PLAZOWE] DLA STUDENTEK AM

W dniu 13 maja 2019 na boiskach Zespotu Szkét na Hozej
odbyly sie¢ Akademickie Mistrzostwa Zachodniopomorskie-
go w Siatkdwce Plazowej Kobiet.

Konkurencja byla duza, wystapito 8 par reprezentujacych
szczecinskie uczelnie. Turniej rozegrano systemem brazylij-
skim, grajac jednego seta do 21 pkt.

Przepisy gry rézniace si¢ od tych przy grze halowej wy-
magaly od studentek dobrego przygotowania motorycznego
i wysokich umiejetnosci technicznych.

Nasza uczelnie reprezentowaly: Zuzanna Pulikowska i Li-
dia Kornas, ktore stoczyly zaci¢te pojedynki przede wszyst-
kim z reprezentantkami US. Dwa mecze wygraly na przewagi
i po wygraniu dwoch kolejnych cieszyly si¢ ze zlotych meda-
li. Takiego sukcesu w kategorii kobiet jeszcze nie bylo, wiec
ogromne gratulacje dla zawodniczek i powodzenia na AMP.

Norbert Marchewka

Fot. Kamil Borczyk

MISTRZOSTWO ZACHODNIOPOMORSKIEGO
DLA NARCIARZY AKADEMII MORSKIE]

W dniach 10-13 marca br. w Szpindlerowym Mitynie
w Czechach odbyly si¢ Akademickie Mistrzostwa Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego w Narciarstwie Alpejskim.
Studenci rywalizowali w dwdch konkurencjach: slalomie spe-
cjalnym i slalomie gigancie. Nasza uczelnie reprezentowalo
trzech zawodnikow, ktorzy odniesli ogromny sukces, zdoby-
wajac druzynowo I miejsce.

Najlepsze wyniki osiagnal Idzi Blanc, ktéry w obu konku-
rencjach stawal na drugim miejscu podium, a wyniki pozo-

stalych zawodnikéw — Michata Kropidla, ktory uplasowat sie
dwa razy na szdstym miejscu, i Norberta Szyfera, ktory zajat
miejsce piate i pietnaste — przyczynily sie do tego sukcesu.
Trenerem zespolu byt Tadeusz Skrzypkowski, a duze
wsparcie zawodnikow ze strony wladz uczelni okazala Pani
Prorektor ds. Nauczania Agnieszka Deja, ktdra osobiscie do-
pingowala swoich studentéw i doczekala si¢ zlotej druzyny.
Gratulacje!
Norbert Marchewka

TURNIE] HALOWE] PILKI NOZNE] O PUCHAR
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

6 kwietnia br. w Miejskim Osrodku Sportu i Kultury
w Dziwnowie odbyt si¢ turniej halowej pitki noznej o puchar
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. W turnieju wzie-
fo udzial osiem druzyn, reprezentujacych rdézne instytucje
zwigzane z branza gospodarki morskie;j:
Akademie Morskg ze Szczecina,
Uniwersytet Morski z Gdyni,
SAR,
Urzad Zeglugi Srédladowej,
Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie,
Urzad Morski ze Szczecina,
Urzad Morski ze Stupska,
Urzad Morski z Gdyni.
Druzyny zostaly podzielone na dwie grupy.
Ostatecznie w finale spotkaly sie dwie najlepiej grajace
druzyny z Akademii Morskiej w Szczecinie oraz Uniwersytet
Morski z Gdyni. Po bardzo zacietym meczu wygrata druzyna
ze Szczecina, w finale inkasujac same wygrane w calym tur-
nieju.

www.aam.am.szczecin.pl

Zawodnicy reprezentujgcy Akademig Morskg:

Kacper Zieliriski, Maciej Panowicz, Damian Olejnik, Kamil
Gibata, Konrad Wielga, Krystian Swol, Lukasz Zielinski,
Mariusz Koperek, Szymon Jakubowski, Tomasz Lidwin.

Maciej Panowicz
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NAJPIEKNIEJSZE FOTOGRAFIE WYBRANE

limicjsceAleksandralGapiniska¥

Msfgjres Veredloy Wyehenlo M mfigces Alsowalonstd

16 maja br. w Sali Senatu AM odbyta sie uroczystos¢ nagrodzenia laureatéw
Xl Konkursu Fotograficznego Biura Karier Akademia Morska — morze przygdd,
wspomnien i historii. Sposrdéd nadestanych prac jury postanowito nagrodzic¢
nastepujace fotografie:

I miejsce: Aleksandra Gapinska: Brazylijska burza
II miejsce: Yaroslav Kyrychenko: W promieniach storica i fal
III miejsce: Alex Nowakowski: Cieple serce, zimne dlonie

Wyrdznienia:

. Natalia Kostrzewa: Wolnos¢ we mgle — STS Siedov

. Magdalena Szozda: W swiattach klangoru

. Natalia Kostrzewa: Kraina Czaréw - STS Kruzenstern
. Konrad Hofter: Miedzy norweskimi fiordami

. Yaroslav Kyrychenko: Natura nie potrzebuje filtréw

. Karolina Jermak: Zima na jeziorach

. Krzysztof Raducha: Statek widmo

. Michat Jabtonski: Tajemnicze wybrzeze Islandii

. Maciej Kurek: Najpiekniejszy dzieni kontraktu

O 00 N1 O\ U1 W W o —

Autorom zdje¢¢ serdecznie gratulujemy!
Paulina Mankowska
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